VAGLEDNING TILL
PARKERINGSTAL VID
DETALJPLANER OCH

BYGGLOV

GOTEBORGS STAD
2011

S Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret




Rapporten ar framtagen i samarbete mellan Stadsbhgggontoret och Trafikkontoret,
Goteborgs Stad.

Ledningsgrupp:

Ylva Lof, Stadsbyggnadskontoret
Henrik Petzall, Trafikkontoret
Mikael Ivari, Trafikkontoret

Arbetsgrupp:

Carolin Folkeson, Stadsbyggnadskontoret
Johan Jerling, Trafikkontoret

Vagledning parkeringstal vid detaljplaner och byygl 2



FORORD

Vagledningen till parkeringstal vid detaljplaneihdeygglov har utarbetats i samarbete
mellan Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontorehefet har initierats pa uppdrag av
Byggnadsnamnden. Parkeringstalen bygger pa Pagspaticy for Goteborgs Stad,
antagen av Kommunfullmaktige den 8 oktober 2009ader att ersatta
Parkeringsnormer for Goteborg 1996, som beslutadé&/ggnadsnamnden i december
1996. Under varen 2011 remitterades forslagebeitbrda namnder och bolag for
synpunkter.

Parkeringstalen ar avsedda att anvandas som vagdeidn att bedéma lampligt
utrymme for parkering i plan- och bygglovsarendeaenna bedémning skiljer sig at i
detaljplaneskedet och bygglovsskedet och har aligangspunkter for bostader
respektive andra andamal.

Parkeringstalen kommer att tillampas genom ettaligirageformular, som fylls i av
berérda handlaggare. Formularet raknar automattshtir manga bil- respektive
cykelplatser som en detaljplan bor mdojliggora edem kommunen bor krava i
samband med ett bygglov. Formul&ret ger dessutémmningsrekommendationer
utifran parkeringspolicyn och denna rapport. Foénet omfattar fragor om:

» Detaljplan och bygglov

» L&ageistaden

» Foreslagen markanvandning

* Kollektivtrafik

* Modjligheter till samnyttjande av platser

» Ledig kapacitet i narheten

September 2011
Stadsbyggnadskontoret
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SAMMANFATTNING

Parkeringstalen bygger pa Parkeringspolicy for Gatgs Stad och avser att ersatta
Parkeringsnormer for Goteborg 1996. Parkeringstatean vagledning for att bedéma
lampligt utrymme for parkering i plan- och byggloeéden. Parkeringstalen tillampas
genom ett digitalt frageformular.

Markanvandning
Parkeringstalen omfattar riktlinjer for bil- ochl®jplatser vid:

+ Bostader
* Handel

e Kontor

* Industri

» Skolor

* Servicehus/aldreboende
» Sjukhus/vardcentral
+ Hotell/konferens

Vid ovriga andamal bor lampligt utrymme for parkeyibedomas utifran en sarskild
parkeringsutredning.

Detaljplan eller bygglov

| detaljplaneskedet anger parkeringstalen rekomeranéntal bil- och cykelplatser
som en detaljplan bor mdjliggdra. Om detaljplan@&nverksamheter och ligger i ett
omrade med god tillganglighet med kollektivtrafikger talen maximalt antal bilplatser
som detaljplanen bor majliggora.

| bygglovsskedet anger parkeringstalen minsta ditabch cykelplatser som
fastighetsagaren maste anordna. Dessa miniminitgér i princip 80 procent av
detaljplanens rekommenderade eller maximala niva.

Parkeringstal for bostader och verksamheter

Parkeringstalen for bostader bestar av tal for Heeth bestkande och bygger pa en
prognos om framtida bilinnehav och tillganglighetdrkollektivtrafik. Parkeringstalen
ska bidra till att ge boende tillgang till en dytmatplats, for att man inte ska tvingas
flytta bilen eller ta den till jobbet for att maalsar parkering dagtid.

Parkeringstalen for olika typer av verksamhetetdvesy tal for sysselsatta och

besokande och bygger framforallt pa tillgangligmetd kollektivtrafik, uppskattningar
av ytor per sysselsatta i olika verksamheter ogfigéelser med andra kommuner.

Vagledning parkeringstal vid detaljplaner och byygl 6



INLEDNING

Parkeringstalen bygger pa parkeringspolicyn

Parkeringstalen for Goteborgs Stad bygger pa Padsgpolicy for Goteborgs Stad,
antagen av Kommunfullméktige den 8 oktober 200%kétangstalen avser att ersatta
Parkeringsnormer for Goteborg 1996, som Byggnadedamgodkande den 10
december 1996, § 699.

Malsattningen med parkeringspolicyn &r att medvéitkatt staden ska vara tillganglig
for alla. Vi ska ha en attraktiv och vacker stadirea hallbar stadsutveckling — socialt,
ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn skarapntra till att fler valjer
kollektivtrafik eller cykel framfor bil. Parkeringslicyn ger olika inriktning for
parkering i olika delar av staden och for olikegséer parkering.

De geografiska avgransningar som anvands i padspolicyn ar:
« City
* Innerstaden
» Centrala Goteborg
« Ovriga Goteborg

Centrala Goteborg

Innerstaden

Figur 1: Geografiska avgransningar enligt parkeringspolicyn.
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Vad ar parkeringstal?

Parkeringstalen ar en vagledning for att bedomaliggtutrymme for parkering i plan-
och bygglovséarenden. De har ingen direkt rattswerkgan ar en lokal tillampning av
plan- och bygglagens regler om parkering. Byggnassmen maste avgdra om
lampligt utrymme for parkering ar tillgodosett igdig utstrackning i varje enskilt
arende. Parkeringsfragan ska alltid analyserasantide specifika forutsattningarna i
varje enskilt projekt. Parkeringstalen ska unde&laimndens bedémning, forenkla
handlaggningen och ge vagledning sa att likartagiedin bedoms pa ett likartat satt.
Bytet av namn fran "normer” till "tal” syftar tilatt fortydliga talens roll och
Byggnadsnamndens ansvar.

Bedomning av lampligt utrymme for parkering skilgg at i detaljplaneskedet och
bygglovsskedet och har olika utgangspunkter fotdutes respektive andra andamal.

Uppdatering av parkeringstalen

Byggnadsnamnden bevakar eventuella forandringgagkeringstalens bakomliggande
variabler och initierar vid behov revidering av laningstalen. Om kollektivtrafikens
utbud andras sa att det paverkar bilderna som tiilggimgligheten med kollektivtrafik
kan uppdaterade bilder laggas in i webbformuléta beslut i Byggnadsndmnden. Om
bilinnehavet andras sa att det finns anledningeattiera prognosen for framtida
bilinnehav bor parkeringstalen revideras genomute&8yggnadsnamnden.

Skillnad pa detaljplan och bygglov

Detaljplan

| detaljplaneskedet anger parkeringstaktommenderaantal bil- och cykelplatser
som en detaljplabdr mojliggéra Om detaljplanen ror verksamheter och ligger i ett
omrade med god tillganglighet med kollektivtrafikger talermaximalt antal bilplatser
som detaljplanen bor mojliggora. Detaljplanen angeincip en byggratt for parkering.
Hur stor del av denna byggratt som kommunen kréttezxploatdren minst tar i
ansprak, preciseras i samband med bygglov.

Kommunen ska i detaljplaneskedet sakerstalla lagnptrymme for parkering av bil
och cykel, samt vid behov reglera utformningen arkeringen (till exempel garage).
Parkeringstalen bor utga fran detaljplanens besgisaneller en sannolik anvandning
av marken utifran syftet med planen. Detaljplangskeringstal bor dimensioneras
efter den mest parkeringskravande anvandningenegilsannolik férdelning mellan
tillatna anvandningar.

Om ett projekt har en speciell inriktning som medfti parkeringstalen inte motsvarar
lampligt utrymme for parkering bér en sarskild garkgsutredning tas fram.

Rekommenderad niva

Detaljplaneskedets rekommenderade nivaer dverensmérelativt val med dagens
efterfrdgan pa parkering. Vid bostader med gogdiiblighet med kollektivtrafik ligger
den rekommenderade nivan under dagens efterfr@gamansade mojligheter till
parkering vid bostader syftar till minskat bilinreeh Det innebar att boende i omraden
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dar transportbehovet ofta kan tillgodoses med aféfcanedel an bil, inte kommer att
kunna ha bil i lika stor utstrackning som idag.

Maximal niva

Detaljplaneskedets maximinivaer &r lagre an dagétesfragan pa parkering och
anvands vid verksamheter i omraden med god tilljgimet med kollektivtrafik.
Begransade mdgjligheter till parkering vid arbetsgda syftar till att minska
arbetspendlingen med bil. Vid maximinivaer mastalfi@anen minst mojliggora det
antal bilplatser som krévs i bygglovsskedet.

Bygglov

| bygglovsskedet anger parkeringstateimstaantal bil- och cykelplatser som
fastighetsagaremaste anordnaDessa miniminivaer utgor i princip 80 procent av
detaljplanens rekommenderade eller maximala nivtérvallet upp till detaljplanens
niva utgor en reserv infor framtida efterfragareein flexibilitet utifran
bygglovssokandes ansprak. | samband med byggl@veddmmunen kontrollera att
omradets utformning inte omajliggor att man i fraden kan komplettera antalet bil-
och cykelplatser sa att man uppnar detaljplaneimmenenderade eller maximala niva.

Det ar som regel forst utifran bygglovhandlingamscommunen narmare kan avgoéra
lampligt utrymme for parkering i ett projekt. Det\aktigt att detaljplanens byggratt for
parkering ar sa pass vl tilltagen att det minstalail- och cykelplatser som
kommunen kraver i samband med bygglovet alltid rymosn detaljplanens byggréatt for
parkering.

Sarskild parkeringsutredning

Parkeringstalen kan behova specialanpassas utiér&pecifika forutsattningarna i
enskilda projekt. Till exempel bostader med sarsjab tillgang till bilpool,
studentbostader, bostader som riktar sig till pggsoned hogre eller lagre bilinnehav an
genomsnittet, verksamheter med grona resplanersdieer och bygglov i Sédra
Skargarden. Sadan specialanpassning bor i forsthdiras i bygglovsskedet.

Lampligt utrymme for parkering bor bedomas utifeimsarskild parkeringsutredning
eller specialanpassning av parkeringstalen om:
» Projektet avser andra andamal &n de som ges pagktai.
* Projektet har en speciell inriktning som medforpaitkeringstalen inte
motsvarar lampligt utrymme for parkering
« Byggnadsnamnden sa finner pakallat.

Parkeringstalen bor alltid utga fran en langsiktigtaktig niva. For att parkeringstalen
ska specialanpassas efter ett specifikt projektdB&or byggherren visa hur projektets
sarskilda inriktningraraktigtpaverkar lampligt utrymme for parkering.

En sarskild parkeringsutredning bor utga fran:
» Parkeringspolicy for Goteborgs Stad, antagen awkiBber 2009.
» Forslag till cykelparkeringsriktlinjer, Trafikkontet 2008.
« Intressentens efterfridgan pa bil- och cykelplatser.
« Om det finns ledig kapacitet i naromradet som karaadas.
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Samnyttjande

Bilplatser och cykelplatser som kan anvandas fiagindamal vid olika tider ger
effektivare markanvandning an platser som resesviéraett sarskilt &ndamal. Om
befintliga parkeringsanlaggningar tas i ansprakdéthljplaner eller bygglov bér man
analysera om hela eller delar av parkeringen Isiters utifrdn nedan angivna principer
om samnyttjande och ledig kapacitet.

Samnyttjande kan ske mellan olika andamal inonr etem planomradet om:
« Efterfragan pa platserna for olika andamal infalierolika tider.
* Platserna inte reserveras for en specifik anvandare

Bostader

Samnyttjande av bilplatser fér boende ar genesetttolampligt, da parkeringspolicyn
anger att boende ska kunna fa tillgang till parkgdygnet runt. Erfarenheten visar
dock att parkeringsplatser for boende sallan anvéitianer an cirka 80 procent. Det ar
darfor mojligt med samnyttjande av bilplatser foehde med maximalt 20 procent, om
det ar viktigt att minimera antalet parkeringspat8esoksplatser vid bostader kan
samnyttjas med annat &ndamal. Samnyttjande avpigkstr vid bostader ar olampligt,
da cykelplatserna bor placeras i forrad och patkvemark i anslutning till entrén.

Annat an bostader

Beddmning om lampligt samnyttjande av bil- och dplaser bor géras i varje enskilt
fall. Det totala antalet parkeringsplatser bér imelerstiga parkeringstalet foér det mest
parkeringskravande andamalet.

Kapacitet i befintliga anlaggningar

Om det finns ledig kapacitet i befintliga parkesaglaggningar kan de lediga platserna
tas i ansprak antingen genom ny bebyggelse paagprkeringsanlaggningen eller till
ny bebyggelse inom rimligt gangavstand fran anléwgem (cirka 400 meter verklig vag
eller 300 meter fagelvagen).

En befintlig parkeringsanlaggning kan anses haylkdpacitet:
» Vid bostader — Om bilplatserna inte ar varaktigtyatia eller i hdg utstrackning
upptagna och om parkeringstalen visar att bilpiatae frigoras.
* Vid verksamheter — Om parkeringstalen visar afilaiter kan frigoras.

Om befintliga parkeringsplatser paverkas av enljgéda eller bygglov bor man
bedoma om dessa platser bor ersattas eller int&irBeingen bor i forsta hand utga fran
parkeringspolicyn.

Om en parkeringsanlaggning ska anvandas for feestagheters parkeringsbehov, bor
berorda fastigheters ansprak regleras genom seelién gemensamhetsanlaggning.
Enligt plan- och bygglagen kan langvariga avtal #260vervagas om servitut eller
gemensamhetsanlaggning inte ar genomfdrbara. Aviila folja &ganderéatten till
fastigheten och galla saval nuvarande som frandigae.
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PARKERINGSTAL

Bostader

Parkeringstal for bostader — bil

Parkeringstalen for bostader bestar av tal for beath besokande. Talen baseras pa:
» Bilinnehav enligt SCB:s BILPAK 2008
* SCB:s befolknings- och bostadsstatistik 2008
» Tillganglighet med kollektivtrafik (se vidare i bija 2)

Parkeringstalen ska bidra till att boende ska kiufartdlgang till en dygnetruntplats, for
att inte tvingas flytta bilen eller ta den till jobt for att man saknar parkering dagtid. |
de fall bilinnehavet eller befolknings- och boswtdsistiken varierar mellan olika typer
av bostéader eller olika delar av staden anges délika parkeringstal (geografiska
avgransningar enligt figur 1, sidan 7).

Bilinnehavet varierar kraftigare mellan olika staelar an vad skillnaderna mellan City,
Innerstaden, Centrala Géteborg och Ovriga Gétebigrplerar, sannolikt beroende pa
socioekonomiska och demografiska skillnader medld@ delar av staden.

I omraden med god tillganglighet med kollektivtkafhinskas parkeringstalen for bil
med 10 procent. Syftet ar att minska bilinnehawhiaden dar transportbehovet ofta
kan tillgodoses med andra fardmedel an bil.

Definitionen av god kollektivtrafik for bostadergdir fran att man ska kunna ta sig fran
bostaden till jobbet inom rimlig tid med hjalp aellektivtrafik. For bostader ar det god
kollektivtrafik i hela City och Innerstaden ochtos sett i hela Centrala Géteborg. Aven
delar av Ovriga Goéteborg har god kollektivtrafik fibstader. Nar kollektivtrafiken
byggs ut och forbattras kommer omradet med gocekdisie ganska god kollektivtrafik
att utokas.
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Tillgdnglighet med kollektivtrafik
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kollektivtrafik vid

Flera aspekter som paverkar efterfrdgan pa parkeithbostader, till exempel
socioekonomiska faktorer, kan inte regleras i figital, eftersom en detaljplan inte far
goras mer detaljerad an nodvandigt. Darfor foreshikast olika parkeringstal for:

» Lagenheter i flerbostadshus

« Smahus (en- och tvdbostadshus)

Vid bygglovsskedet bor parkeringstalen baserassp&pkcifika projektets
lagenhetssammansattning. Darfor foreslas olikagargstal for:

* Genomsnittlig sammansattning lagenheter i flermsttas

« Sma lagenheter i flerbostadshus (max tva rum okh ko

« Smahus (en- och tvabostadshus)

Vid sarskilda kategoriboenden som till exempel shttdostader eller boende med
sarskild service (BmSS) boér lampligt utrymme forkesting bedémas genom en
sarskild parkeringsutredning. Sadan specialanpagdrir i forsta hand goras i
bygglovsskedet.

Antalet bilplatser for besokande har uppskattafsamtjamforelser med andra

kommuner i Sverige och Norden. Besoksplatser vidlrara kan med fordel samlas pa
nagon eller nagra gemensamma platser pa kvarteksmar

Vagledning parkeringstal vid detaljplaner och byygl 12



Tabellen nedan visar parkeringstalen innan avvagmat god kollektivtrafik.

Detaljplan Bygglov
Flerbostadshus, boende — bil bilplats/1000 m 2 bilplats/lagenhet
Lagenhet, City/Innerstaden 55 0,49
Lagenhet, Centrala Géteborg 6,0 0,54
Lagenhet, Ovriga Géteborg 7.2 0,65
Sma lagenheter, City/Innerstaden 55 0,34
Sma lagenheter, Centrala Goteborg 6,0 0,42
Smé lagenheter, Ovriga Goteborg 7,2 0,46
Flerbostadshus, bestk — bil
Lagenhet, City/ Innerstaden/ Centrala Goteborg 0,6 0,05
Lagenhet, Ovriga Géteborg 1 0,07
Smahus, boende - bil
Smahus, egen uppstallning 2 per hus 2 per hus
Smahus, gemensam uppstallning 1,7 per hus 1,5 per hus

Smahus, besodk — bil

Besodk, smahus | 0,2 per hus | 0,2

Tabell 1: Parkeringstal, bostader — bil, innan avv@gning mot god kollektivtrafik.

Berakningsexempel vid detaljplan
Parkeringstal = boendeplatser + besdksplatserd @ god kollektivtrafik
Ex. lagenheter, flerbostadshus i Innerstaden, gidkivtrafik:

Boendeplatser: 55-10% = 5,0 bilplatser/1 060 m
Besoksplatser: 0,6-10% = 0,5 bilplatser/1 060 m
Totalt: 50+0,5 =55 bilplatser/1 00G m

Berakningsexempel vid bygglov
Parkeringstal = boendeplatser + besoksplatser% %@ god kollektivtrafik
Ex. sma lagenheter, flerbostadshus i Innerstadmhkgllektivtrafik:

Boendeplatser: 0,34 -10 % = 0,31 bilplatser/lagenh
Besoksplatser: 0,05-10% = 0,04 bilplatser/lagenh
Totalt: 0,31+ 0,04 = 0,35 bilplatser/lagenhet

Vagledning parkeringstal vid detaljplaner och byygl

13



Parkeringstal for bostader — cykel

Parkeringstalen for cykel baseras pa SCB:s befodigrioch bostadsstatistik 2008 (se
vidare i bilaga 2).

Parkeringstalen utgar fran:
« 1 cykelplats per invanare i forrad.
e 0,1 cykelplats per lagenhet for boende i ansluttilhgntrén.
* 0,5 cykelplats per lagenhet for besdkande i anisigttill entrén.

For smahus anges inga parkeringstal for cykladedante anses nddvandigt att reglera
utrymme for cyklar vid en- och tvabostadshus.

Detaljplan Bygglov
Flerbostadshus, boende, forrad — cykel cykelpl/1 000 m 2 cykelpl/lagenhet
Lagenhet, hela Géteborg 25 2
Sma lagenheter, hela Géteborg 25 1,5

Flerbostadshus, besdk och boende,

i anslutning till entrén — cykel
| Lagenhet, hela Géteborg 10 1
Tabell 2: Parkeringstal, bostader — cykel.

Berakningsexempel vid detaljplafoavsett lagenhetsstorlek)
Parkeringstal for cykel = cykelplatser i forradykelplatser vid entrén

Cykelplatser i forrad: 25 cykelplatser/1 006 m
Cykelplatser vid entrén: 10 cykelplatser/1 00b m
Totalt; 25 + 10 = 35 cykelplatser/1 008 m

Berakningsexempel vid bygglqnormalstora lagenheter)
Parkeringstal for cykel = cykelplatser i forradykelplatser vid entrén

Cykelplatser i forrad: 2 cykelplatser/lagenhet
Cykelplatser vid entrén: 1 cykelplatser/lagenhet
Totalt: 2 + 1 = 3 cykelplatser/lagenhet
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Verksamheter — generellt

Parkeringstalen for olika typer av verksamhetetdvesv tal for sysselsatta och
besokande.

Parkeringstalen for sysselsatta i olika verksanhsteeras pa:
» uppskattning av yta per sysselsatt.
» fardmedelsval vid arbetsresor.
» tillganglighet med kollektivtrafik (se vidare i bija 2).

Vid god eller ganska god tillganglighet med kollelafik utgar parkeringstalen fran en
lagre andel arbetsresor med bil &n dagens fardswedeByftet ar att stimulera till
minskad arbetspendling med bil.

Definitionen av god kollektivtrafik for verksamhetatgar fran att man ska kunna ta sig
till de tankta arbetsplatserna med hjalp av koileidfik. Det ar god kollektivtrafik for
verksamheter i princip i hela City och Innerstadsamt i delar av Centrala Goteborg.
Det ar ganska god kollektivtrafik i relativt statalar av den bebyggda ytan inom
kommunen. Nar kollektivtrafiken byggs ut och fotiéis kommer omradet med god
respektive ganska god kollektivtrafik att utokas.

Parkeringstalen for bes6kande baseras pa olikarttkberoende pa typ av verksamhet,
till exempel samtal med handelns aktorer, studidveddggningsgraden vid
handelsetableringar i Goéteborg och jamférelser eratta kommuner.

Tillgénglighet med kollektivtrafik

vid planering av verksamhetar i

R coonezngngner 1l

- Ganska god tillganglighet
Ganska dalig tillganglighet
Dalig tillganglighet

= - £ =

Figur 3: Tlllgangllghet med koIIektlvtraﬂk vid pla nering av verksamheter
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Handel

Parkeringstal for handel — bil

Parkeringstalen for handel bestar av tal for sgsst och besokande. Parkeringstalen
for besokande gor skillnad pa handel i blandadsttalolyggelse, bilorienterad handel
med bostader och kollektivtrafik i naromradet, saxternt lokaliserad bilorienterad
handel. Vid handel med dagligvaror/livsmedel gdtdikagg.

Parkeringstalen for besokande baseras pa jamforakse andra kommuner i Sverige
och Norden, samtal med handelns aktdrer och staglibelaggningsgraden vid 15
handelsetableringar i Goteborg, genomférda av Staygadskontoret 2009. Flertalet
av de studerade handelsetableringarna hade minds@ grocent belaggning under
Ionehelgen i slutet av augusti 2009. En kontrodeménehelgen i slutet av oktober
2009 visade ungefar samma belaggningsgrad. Owtigesade tidpunkter (helgen fore
l6nehelgen och en vardag mitt i manaden) hade Egne belaggning.

Handel i blandad stadsbebyggelse

Blandad stadsbebyggelse utgdrs av traditionelkbiglolyggelse i till exempel
kvartersstruktur med handel i bottenplan och bastatler kontor i de dvre vaningarna.
Handel i blandad stadsbebyggelse kan vara sayagcitlel som lokala torg, det vill
saga handel med i huvudsak lokalt kundunderlag.ddgligvaror/livsmedel bor antalet
bilplatser vara nagot hogre an for 6vrig handeéhnbad stadsbebyggelse.

Bilorienterad handel

Bilorienterad handel utgérs av externhandelscentsamstormarknader som i stor
utstrackning riktar sig till bilburna kunder. Mangandelscentra ar tillgangliga med
flera olika transportslag genom att de har boendgdmradet och god eller ganska god
tillganglighet med kollektivtrafik (till exempel Blunda Torg). Sddan handel kallas i
tabellen nedan for "bilorienterad handel, nara” geb lagre parkeringstal an externt
lokaliserad handel, det vill sdga utan boende om@&det och med dalig eller ganska
dalig tillganglighet med kollektivtrafik. Sadan hdei kallas for "bilorienterad handel,
extern” och bor av princip inte komma ifrdga i Gate Goteborg. Vid
dagligvaror/livsmedel bor antalet bilplatser vaéagot hogre an for Gvrig bilorienterad
handel.

Parkeringstalen for "bilorienterad handel, naral smmma storleksordning som
befintliga parkeringsanlaggningar vid Frélunda T.dog Maxi vid Mdlndalsvagen och
Allum i Partille.

Vid bilorienterad handel i Centrala Géteborg ardaetkvart att parkering loses i
parkeringshus alternativt garage for att framjeldff markanvandning.
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Detaljplan Bygglov
Handel, besokande — bil bilplats/1000 m * | bilplats/1000 m *
Blandad stadsbebyggelse, City/Innerstaden 15 12
Blandad stadsbebyggelse, Centrala
Goteborg/Ovriga Goteborg 20 16
Bilorienterad handel, ndra, Centrala Géteborg 30 24
Bilorienterad handel, nara, Ovriga Géteborg 35 28
Bilorienterad handel, extern, Ovriga Goteborg 45 36
Dagligvaror/livsmedel, hela Géteborg Tillagg 10 Tillagg 8
Handel, sysselsatta — bil
God tillganglighet 1,5 (max) 1
Ganska god tillganglighet 2,5 (max) 2
Ganska dalig tillganglighet 5 4
Dalig tillganglighet 6 5

Tabell 3: Parkeringstal for handel — bil.

Parkeringstal for handel — cykel

Parkeringstalen for cykel gor skillnad pa handebindad stadsbebyggelse,
bilorienterad handel med bostader i naromradett satarnt lokaliserad bilorienterad
handel. Dessutom paverkar handelns lage i stadatetoykelplatser. Centrala
Goteborg har dubbelt s& hoga cykeltal som Ovrigeel@ivg.

Antalet cykelburna kunder varierar beroende pdadijoer av handel. Vid forsaljning
av skrymmande varor och vid bilorienterad handeiftast efterfragan pa
cykelparkering mindre. Handel med ett lokalt upptagsomrade har ofta en hogre

efterfrdgan pa cykelparkering, da manga resoocii fran handelsplatsen ar korta.

Handel, bestkande — cykel

Detaljplan
cykelpl/1000 m 2

Bygglov
cykelpl/1000 m 2

Blandad stadsbebyggelse, City/ Innerstaden/

Centrala Goteborg 18 14
Blandad stadsbebyggelse, Ovriga Goéteborg 9 7
Bilorienterad handel, nara, City/ Innerstaden/

Centrala Goéteborg 9 7
Bilorienterad handel, nara, Ovriga Géteborg 4 3
Bilorienterad handel, extern, Ovriga Géteborg 2 15
Handel, sysselsatta — cykel

City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 4 3
Ovriga Géteborg 2 1,5

Tabell 4: Parkeringstal for handel — cykel.
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Kontor och industri

Parkeringstal for kontor och industri — bil

Parkeringstalen for kontor och industri bestarafdr besckande och sysselsatta. Talen
bygger pa platsens tillganglighet med kollektivikaf

Parkeringstalen for besokande till kontor och indumar uppskattats utifran jamforelser
med andra kommuner i Sverige och Norden.

Detaljplan Bygglov
Kontor, industri, bestkande — bil bilplats/1000 m 2 bilplats/1000 m 2
God tillganglighet 0,5 0,4
Ganska god tillganglighet 0,8 0,6
Ganska dalig tillganglighet 2 1,6
Délig tillganglighet 3 2,4
Kontor, sysselsatta — bil
God tillganglighet 5 (max) 4
Ganska god tillganglighet 8 (max) 7
Ganska dalig tillganglighet 17 13
Délig tillganglighet 20 16
Industri, sysselsatta — bil
God tillgénglighet 3 (max) 2
Ganska god tillganglighet 5 (max) 4
Ganska dalig tillganglighet 10 8
Dalig tillganglighet 12 10

Tabell 5: Parkeringstal for kontor och industri — bil.

Parkeringstal for kontor och industri — cykel

Parkeringstalen for cykel vid kontor bestar avféalbestkande och sysselsatta, medan
industri endast har cykeltal for sysselsatta. Qglkeh vid kontor paverkas av
verksamhetens lage i staden, medan cykeltalemdistri & samma 6ver hela staden.

Detaljplan Bygglov
Kontor, besokande — cykel aykelpl/1000m  * | cykelpl/1000 m *
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 2 15
Ovriga Géteborg 1 0,8
Kontor, sysselsatta — cykel
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 13 11
Ovriga Géteborg 7 5

Industri, sysselsatta — cykel
Hela Goteborg | 6 5
Tabell 6: Parkeringstal for kontor och industri — cykel.
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Skolor

Parkeringstal for skolor — bil

Universitet/hdgskolor/gymnasium

Parkeringstalen for bil vid universitet/hégskol@hagyymnasium i Centrala Goteborg
bestar av ett rekommenderat intervall. Intervailefattar bade studenter, besékande
och sysselsatta. Den lagre delen av intervallgiratgv det antal bilplatser som angavs i
detaljplanen for Kv. Jungfrustigen (Sociala Huseth antogs 2002. Den 6vre delen av
intervallet & samma som parkeringsnormer fran ¥886niversitet/hogskolor i det

som kallas Ovriga centrala staden. En sarskilcdatrey bor goras i varje enskilt fall for
att avgora det specifika projektets och platsenst$attningar.

Grundskolor och férskolor

Parkeringstalen for bil vid grundskolor och forskobestar av tal for besokande och
sysselsatta. Talen for sysselsatta bygger pa pktiiganglighet med kollektivtrafik.
Parkeringstalen ligger ungefar i linje med bedérgamom lampligt utrymme for
parkering i aktuella detaljplaner for skolor ocinskolor i Goteborg.

Besdksplatserna vid grundskolor och forskolor lddefradesvis utformas som
trafiksaker angoring for hAmtning och l1amning awnba

Detaljplan Bygglov
Universitet/hégskola/gymnasium
studenter, besdkande, sysselsatta — bil bilplats/1000 m 2 | bilplats/1000 m 2
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 3-6 2,5-5
Ovriga Géteborg Sarskild utredn. Sarskild utredn.
Grundskola, besékande — bil
City/Innerstaden 1,5 1,2
Centrala Géteborg/Ovriga Goteborg 3 2,4
Grundskola, sysselsatta — bil
God tillgénglighet 1 (max) 0,8
Ganska god tillganglighet 2 (max) 1,6
Ganska dalig tillganglighet 4 3,2
Dalig tillganglighet 5 4
Daghem/fdrskola, besékande — bil
City/Innerstaden 3 2,5
Centrala Géteborg 5 4
Ovriga Géteborg 7 55
Daghem/férskola, sysselsatta — bil
God tillganglighet 2,5 (max) 2
Ganska god tillganglighet 4 (max) 3
Ganska dalig tillganglighet 8 6
Délig tillganglighet 10 8

Tabell 7: Parkeringstal for skolor — bil.
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Parkeringstal for skolor — cykel

Cyklandet 6kar ju hogre utbildningen ar. Univergitégskolor och gymnasium ges
darfor hogre parkeringstal for cykel an grundskosmm i sin tur ges hogre cykeltal an
forskolor.

Parkeringstalen for cykel vid skolor och forskabastar av ett rekommenderat intervall.
Intervallet omfattar bade studenter/elever/barspkande och sysselsatta. En sarskild
utredning bor goras i varje enskilt fall for atigéiva det specifika projektets och platsens
forutsattningar.

Detaljplan Bygglov

Universitet/hdgskolor/gymnasium
studenter, besdkande, sysselsatta — cykel cykelpl/L 000 m? | cykelpl/1000 m *

| Hela Géteborg 60-90 50-70
Grundskolor, elever, besdkande, sysselsatta —
cykel

| Hela Géteborg | 20-45 | 15-35 |
Forskolor, barn, bestkande, sysselsatta — cykel

| Hela Géteborg | 20-30 | 15-25 |

Tabell 8: Parkeringstal for skolor — cykel.
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Servicehus/aldreboende

Parkeringstal for servicehus/aldreboende — bil

Servicehus/aldreboende skiljer sig fran bostadeoeatt ha karaktar av vard. De
boende antas inte ha mdijlighet till egen bil. Parigstalen for bil vid
servicehus/aldreboende bestar darfor av tal fésksesle och sysselsatta. Talen for
sysselsatta bygger pa platsens tillganglighet nodldktivtrafik. Antalet besokande till
servicehus har uppskattats till nagot hogre ankzesie till bostader.

Detaljplan Bygglov

Servicehus/aldreboende, bestkande — bil bilplats/1 000 m? bilplats/1000 m 2
| Hela Goteborg 3 25

Servicehus/aldreboende, sysselsatta — bil

God tillganglighet 0,6 (max) 0,5

Ganska god tillganglighet 1 (max) 0,8

Ganska dalig tillganglighet 2 1,6

Dalig tillganglighet 2,5 2

Tabell 9: Parkeringstal for servicehus/aldreboende- bil.

Parkeringstal for servicehus/aldreboende — cykel

Parkeringstalen for cykel vid servicehus/aldrebeenestar av tal for besokande och
sysselsatta. Talet for besdkande vid servicehustidende ar samma som for
besokande till bostader. Talet for sysselsattardtgé 0,4 cykelplatser per sysselsatt.

Detaljplan Bygglov
Servicehus/aldreboende, besokande — cykel cykelpl/ 1000 m® | cykelpl/1000 m *
| Hela Gdéteborg 7 55
Servicehus/aldreboende, sysselsatta — cykel
| Hela Goteborg | 13 | 1

Tabell 10: Parkeringstal for servicehus/aldreboende- cykel.
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Sjukhus/vardcentral

Parkeringstal for sjukhus/vardcentral — bil och cyk el

Parkeringstalen for bil och cykel vid sjukhus/vaudtal utgors av ett rekommenderat
intervall av bil- och cykelplatser som en detaljptr mojliggéra och som kommunen
minst bor krava i samband med bygglov. Intervallefattar bade besotkare och
sysselsatta.

Nar det galler parkeringstalen for bil &r den lageéen av intervallet samma som for
bestkande till handel i blandad stadsbebyggelse.dvee delen av intervallet ar samma
som den hdgsta nivan i gallande parkeringsnornresjfikhus/vardcentral.

En sarskild utredning bor goras i varje enskilk fat att avgora det specifika projektets
och platsens férutsattningar.

Detaljplan Bygglov
Sjukhus/Vardcentral, besok, sysselsatta — bil bil lats/1000 m 2 bilplats/1000 m 2
| Hela Géteborg 15-25 12-20
Tabell 11: Parkeringstal for sjukhus/vardcentral —bil.
Detaljplan Bygglov
Sjukhus/Vardcentral, besok, sysselsatta — cykel cykelpl/1000 m > | cykelpl/1000 m ?
| Hela Goteborg 15-50 12-40

Tabell 12: Parkeringstal for sjukhus/vardcentral —cykel.
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Hotell/konferens

Parkeringstal for hotell/konferens — bil

Parkeringstalen for hotell/konferens bestar aftabesokande och sysselsatta. Talen

for sysselsatta bygger pa platsens sammanvagginglighet med olika trafikslag.

Detaljplan Bygglov
Hotell/konferens, besokande — bil bilplats/1000 m  ? | bilplats/1000 m ?
Hotell/konferens, City/Innerstaden 2 1,6
Hotell/konferens, Centrala Géteborg 4 3
Hotell/konferens, Ovriga Géteborg 10 8
Motell, hela Géteborg 27 22
Hotell/konferens, sysselsatta — bil
God tillgénglighet 0,5 (max) 0,4
Ganska god tillganglighet 0,8 (max) 0,6
Ganska dalig tillganglighet 1,7 1,4
Délig tillganglighet 2 1,6

Tabell 13: Parkeringstal for hotell/konferens — bil

Parkeringstal for hotell/konferens — cykel

Parkeringstalen for cykel vid hotell’konferens Bestv tal for besokande och

sysselsatta. Cykeltalen paverkas av verksamhedges ktaden.

Detaljplan Bygglov
Hotell/konferens, besdkande — cykel cykelpl/1000 m 2 cykelpl/1000 m 2
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 2 15
Ovriga Géteborg 1 0,8
Hotell/konferens, sysselsatta — cykel
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 1,0 0,8
Ovriga Géteborg 0,5 0,4

Tabell 14: Parkeringstal for hotell/lkonferens — cylel.
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Kollektivtrafikhallplatser

Vid hallplatser for kollektivtrafik bor det finnasykelparkering. Cykelparkeringen bor
lokaliseras i direkt anslutning till hallplatsen meil avskild fran hallplatsytan och
gangbanan. Cykelparkeringen bor ha vaderskydd eahdijlighet att Iasa fast cykeln.
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BILAGA 1: Vad sager lagen om parkering?

Parkeringskrav for nybebyggelse

Plan- och bygglagen, PBL, anger i 8 kap 9 § atpléghutrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon i skalig utstracknska ordnas pa tomten eller i
narheten av den. Om det inte finns tillrackligayotmen fér bade parkering och friyta,
ska i forsta hand friyta anordnas.

| PBL 4 kap 13 § anges att en detaljplan far regtit utrymme som behévs med
hansyn till 8 kap 9 8. Detaljplanen far regleracpling och utformning av
parkeringsplatser och att viss mark eller vissaghggler inte far anvandas for
parkering.

| kommentarerna till lagtexten preciseras att méachpligt utrymme foér parkering”
avses att det ska vara lampligt belaget och thligtstort. Kommunen bor bestamma i
vilken omfattning som utrymme for parkering skavasigenom allmanna riktlinjer for
parkering och grunder for berékning av parkeringsla plan- och bygglovarenden.

Parkeringskrav for befintlig bebyggelse

Bestammelserna i 8 kap. 9 § ska enligt 10 § i sakapiel tillampas ” i skalig
utstrackning” for befintlig bebyggelse. Kraven mkering vid befintlig bebyggelse far
alltsd inte drivas langre an vad som &r skaligt maubkyn till omstandigheterna i det
enskilda fallet. Vikten av att utreda mdjliga sétttanordna parkering vid befintlig
bebyggelse, till exempel genom gemensamma losnipgéngteras av propositionen
infor PBL (Prop. 1985/86:1 sid. 522-523).

Fastighetsagarens respektive kommunens ansvar

Enligt PBL ansvarar kommunen for lamplig markanwvé@ing. 2 kap. 1 § anger att
kommunen vid planlaggning och lokalisering av bajslge ska beakta att:

"Mark- och vattenomraden skall anvandas for de¢etle andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet agpdr samt foreliggande behov.
Foretrade skall ges sadan anvandning som medfdrdenallman synpunkt god
hushallning.”

Skyldigheten att anordna parkering ligger dock$ffé hand pa fastighetsagaren. Innan
bygglov beviljas ar kommunen skyldig att se titl latavet om parkering uppfylls. Om
inte fastighetsagaren eller den som sdker byggtovtikigodose parkeringskravet inom
tomten ar han/hon skyldig att ordna parkeringsplaié annat hall — dock inom kravet
pa narhet. | parkeringspolicyn jamstalls rimligstnd till parkering med gangavstand
till kollektivtrafikhallplats. Det innebar att masor kunna acceptera cirka 400 meter
gangavstand till parkeringsplatsen eller 300 migtgelvagen. Angdéringsplats och
handikapplats ska dock finnas i anslutning tillréat.
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Planbestammelser om parkering

Detaljplanen ska sékerstalla tillrackligt utrymnae parkering av bil och cykel. Enligt
Plan- och bygglagen 5 kap 7 § punkt 8 far detafptebestamma:

» placering och utformning av parkeringsplatser
« forbud att anvanda viss mark eller byggnader fokgréang
» skyldighet att anordna utrymme for parkering, lasjroch lossning

Garage eller parkeringsanlaggning

Om detaljplanen forutsatter att parkering l0seseumdark eller i en
parkeringsanlaggning i flera vaningar bor parkegimgegleras genom
planbestammelser. Det kan vara lampligt att regdérail anvandningen av
kvartersmark, hdgsta antal vaningar och exploagetal for parkeringsanlaggningen.
Om det ar viktigt att parkeringen loses i garader élnlaggning istéallet for pa mark, bor
planbestammelse inféras som forbjuder parkerindgmékvartersmark som ar olamplig
for parkering.

Maximalt antal bilplatser

| de fall parkeringstalen anger maximalt antal laiger per 1 000 frbruttototalarea
som detaljplanen bor méjliggora, bor planbestamendtirbjuda parkering pa
kvartersmark som inte avses for parkering. Annarsigt inte att neka bygglov till fler
bilplatser an parkeringstalen avser. En saddan ies¢dse ar sarskilt viktig om
exploatorens efterfragan pa parkering ar hogreeamaiximala parkeringstalen.

Om en planbestammelse anger maximalt antal bigglat®m en viss yta pa eller under
mark bor ytorna vara relativt sma och anpassaée &finkt fastighetsindelning.

Punktprickad mark

Rattslaget ar oklart om parkering far anordnas péreom inte far bebyggas, sa kallad
punktprickad mark. Om man avser att tillata parkgpa punktprickad mark bor man
darfor sarskilt ange att parkering far finnas dar.

Exempel pa lampliga planbestammelser
Anvandning av kvartersmark

P Parkering under mark

P Parkering

Utnyttjandegrad (for den kvartersmark som ges anvandningen "P”)

e Storsta byggnadsarea f iiér parkering

& Maximalt antal bilplatser inom en viss yta pa réspe under mark

Placering, utformning, utférande (for den kvartersmark som ges anvandningen "P”)
I Hogsta antal vaningar
f1 Underjordiskt garage far uppféras mellan aktuglisshojder
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Markens anordnande

ej parkering  Parkering far ej finnas

parkering Parkering far finnas (b6r anges pa puidkad mark om man avser att
tillata parkering dar)

Nar ar det onddigt med planbestammelser om parkerin g?

Om detaljplanen syftar till att ange en flexibelrk@nvandning och det finns flera
alternativa satt att utforma saval byggnader sorkepimg, ar planbestammelser om
parkering ofta onddiga och darmed olampliga. Fbdetaljplanen ska hanvisa till
gallande parkeringstal kan man ama®rmeraom att gallande parkeringstal ska
tillampas i samband med bygglov pa plankartan.dpelampligt att inféra en
planbestdmmelse som generellt hanvisar till gaégrarkeringstal, eftersom
parkeringstalen i vissa fall ger utrymme for beddrgn varje enskilt fall.

Om detaljplanen saknar planbestammelser om patkéirparkering anordnas for det
andamal som planen medger pa all kvartersmarkntiprfar parkering alltsd anordnas
hur som helst och i hur stor omfattning som heltange parkeringen ar till for det
andamal som planen medger. Det géller aven ga@agedetaljplanen inte forbjuder
garage, far garage anordnas for planens andanedl,cia det inte uttryckligen anges.
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BILAGA 2: Berakningsunderlag

Bostader

Befolknings- och bostadsstatistik

Antalet invanare i varje bostad varierar, framfiitrrmellan smahus (en- och
tvabostadshus) och lagenheter i flerfamiljshus, énam storlek pa lagenheten och laget
i staden paverkar. Med sma lagenheter avses maxirdaium och kok.

Bostadstyp Antal
invanare/bostad
Lagenhet, flerbostadshus, City/Innerstaden 1,6
Lagenhet, flerbostadshus, Centrala Goteborg 1,7
Lagenhet, flerbostadshus, Ovriga Goteborg 1,8
Lagenhet, flerbostadshus, hela Géteborg 1,8
Sma lagenheter, flerbostadshus, City/Innerstaden 1,4
Sma lagenheter, flerbostadshus, Centrala Gotebarg 1,5
Sma lagenheter, flerbostadshus, Ovriga Goteborg 1,4
Sma lagenheter, flerbostadshus, hela Géteborg 1,4
Smahus, hela Géteborg 3,0

Bilaga tabell 1: Antal invanare per bostad.

Bilinnehav i Goteborg som helhet

Bilinnehavet i G6teborg har legat konstant pa 360-Bilar per 1 000 invanare de
senaste tio aren. Under forsta halvan av 90-taleskade bilinnehavet i Goteborg fran
cirka 375 till 335 bilar per 1 000 invanare. Dagefbkade bilinnehavet till 1998 da
utvecklingen planade ut till en konstant niva. Biehavet i Stockholm har férandrats
pa ett likartat satt. Bilinnehavet i Goteborg draetlandets lagsta.

Bilinnehav (antal personbilar per 1000 invanare)
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Bilaga figur 1: Bilinnehav i G6teborg, Stockholm ot riket.
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| parkeringsnormerna fran 1996 antog man att bélavet skulle 6ka fran cirka 340
personbilar per 1 000 invanare ar 1995 till 45Gpebilar ar 2020. Goteborgs tidigare
parkeringsnormer (fran 1988) antog att bilinnehakedle ka fran cirka 360
personbilar per 1 000 invanare ar 1987 till 42Gpebilar ar 2020.

SIKA (Statens Institut for Kommunikationsanalysy) kegit fram en prognos som
forutspar att bilinnehavet i Vastra Gotalands l&nitt kommer att 6ka med 16 procent
mellan &ren 2001-2020 (Rapport 2005:8, Prognopdisontransporter ar 2020 (sid. 11-
12)). For Goteborgs del skulle denna prognos maditirbilinnehav pa cirka 410
personbilar per 1 000 invanare ar 2020.

Parkeringstalen utgar fran att framtida bilinneh®oteborg fortsatter att ligga pa 2008
ars niva. Mot bakgrund av att bilinnehavet har tégamstant i tio ar antas att
bilinnehavet i Géteborg har natt en form av matsgaad och aven fortsattningsvis
kommer att ligga pa ungefar oférandrad niva. Datttagande medfor att
parkeringstalen for bostader baseras pa lagrenbitiav an parkeringsnormerna fran
1996. Om bilinnehavet forandras vasentligt bor penkgstalen revideras.

Bilinnehav i olika delar av Goteborg

Under 2006-2008 tog Trafikkontoret fram ett kunskapderlag om bilinnehav i olika
delar av Goteborg (Riktlinjer for parkering — undgrfér bedémning av
parkeringsbehov, Trafikkontoret 2008). Rapportagaufran bilinnehavet enligt SCB:s
BILPAK 2005. Figuren nedan visar hur bilinnehavbasomraden med i princip enbart
flerbostadshus varierar med avstand fran BrunngpaifRen svarta linjen visar vad
gallande parkeringsnormer fran 1996 anger som mittigéiantal bilplatser per
lagenhet. Rott visar bilinnehavet i basomraderstr&Gaoteborg, blatt visar
bilinnehavet i Centrum, gront visar bilinnehavebrdostra Géteborg och gratt visar
bilinnehavet pa Hisingen.

Bilinnehavet i olika delar av Goteborg paverkasdninav avstandet fran centrum an
vad gallande parkeringsnormer forutséatter. De fages parkeringstalen for bostader
har darfér mindre skillnad mellan centrala och feea lagen i staden an gallande
parkeringsnormer.

Hur pliinnenhav varlarar med avetidnd fran Brunnsparkan, omriden mad =58% Narbostadshus

o 1 z 3 & 5 E 7 & 5 10 11 12 13 12 15 1€ 17 12
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Bilaga figur 2: Hur bilinnehav varierar med avstand fran Brunnsparken, ur Riktlinjer for
parkering — underlag fér beddémning av parkeringsbelov, Trafikkontoret 2008.
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Antalet bilar i City och Innerstaden har de senasts tkat med ca 14 %. Det beror i
huvudsak pa att antalet boende i omradet har éhed @drygt 8 %). Antal lagenheter i
City och Innerstaden har 6kat med 3,5 % under geri004 till 2008. Bilinnehavet
per invanare i City och Innerstaden har 6kat maiyifran 285 till 295 bilar/1000
invanare under aren 2003 och 2010. 2006 var biiamet som lagst pa 280 bilar/1000
invanare.
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Bilaga figur 3: Antal bilar och invanare i City och Innerstaden 2003-2010
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Bilaga figur 4: Bilinnehav i City och Innerstaden 203-2010
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| City och Innerstaden utgar parkeringstalen fgeléheter i flerbostadshus fran
bilinnehavet hos 60 procent av invanarna i de dli@basomradena (60-percentilen). |
Centrala och Ovriga Goteborg utgar talen fran b#imavet hos 80 procent av invanarna
i de aktuella basomradena (80-percentilen).

Bostadstyp Bilar/invanare
Lagenhet, flerbostadshus, City/Innerstaden 0,31
Lagenhet, flerbostadshus, Centrala Goteborg 0,32
Lagenhet, flerbostadshus, Ovriga Géteborg 0,36
Sma lagenheter, flerbostadshus, City/Innerstaden 0,24
Sma lagenheter, flerbostadshus, Centrala Géteborg 0,28
Sma lagenheter, flerbostadshus, Ovriga Goteborg 0,33
Smahus 0,55

Bilaga tabell 2: Bilinnehav per invanare i olika typer av bostader.

Lagenhetsytor

Parkeringstalen for bostader utgar i detaljplangskéan 90 mper lagenhet, vilket ar
nagot mindre &n en genomsnittlig lagenhet (cirk@ dbruttototalarea). Det minskar
risken att detaljplanens rekommenderade niva utigersninimikravet i samband med
bygglovet. | bygglovsskedet utgar talen fran biihavet i faktiska lagenheter i olika
delar av staden.

Tillganglighet med kollektivtrafik — bostader

God kollektivtrafik for bostader definieras sommtin fran det aktuella omradet nar
mer &an halften av Goteborgs arbetsplatser inomiB0ter. Det &r alltsd mojligt att ta
sig till jobbet inom en halvtimme med hjalp av leddivtrafik. Vid ganska god
kollektivtrafik nar man mer an halften av Géteboagsetsplatser inom 45 minuter och
vid dalig tillganglighet tar det mer an 45 minutBestiden ar beraknad utifran restid i
fordon, bytestid samt gangtid vid byte. Gangtidem fstartpunkten och gangtiden fran
sista hallplatsen till malpunkten ingar inte.

Med denna definition &r det god kollektivtrafik fidostader i hela City, Innerstaden och
i stort sett i hela Centrala Goteborg. Aven delaOariga Goteborg har god
kollektivtrafik for bostader. Det ar ganska godl&ktivtrafik i en stor del av den
bebyggda ytan inom kommunen. Nar kollektivtrafilsmgs ut och forbéattras kommer
omradet med god respektive ganska god kollektiktatt utokas.

Om avstandet till narmaste hallplats ar langreGhrieter eller antalet avgangar i

hogtrafik ar farre an 4 avgangar/timme, bedoms detrBa ganska dalig kollektivtrafik
oavsett om figuren nedan anger god eller gansk&glektivtrafik.
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Avvagning mot kollektivtrafik vid bostader
Vid god tillganglighet minskas parkeringstalen ni€dprocent. Vid ganska god
respektive dalig tillganglighet minskas inte paikgstalen alls.

Begransade majligheter till parkering vid bostaohexd god tillganglighet med
kollektivtrafik syftar till minskat bilinnehav. Deéhnebar att boende i omraden dar
transportbehovet ofta kan tillgodoses med anddniadel &n bil, inte kommer att
kunna ha bil i lika stor utstrdckning som idag.
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Bilaga figur 5: Tillganglighet med kollektivtrafik vid planering av bostader. Analys utifran
Vasttrafiks modell for kollektivtrafik enligt 2006- 2007 ars turlista.
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Berakningsexempel parkeringstal for bostéder — bil

Detaljplan

Parkeringstal for bostader = boendeplatser + betdtiser

Boendeplatser = antal inv&nare/lagenhet * bilinuéhadnare * 1 000 AV uppskattad
lagenhetsyta

Ex. Lagenhet, flerbostadshus i Ovriga Goteborg:
1,8 invanare/lagenhet

0,36 bilar/invanare

90 nf/lagenhet

Boendeplatser: 1,8 * 0,36 * 1000/90 = 7,2 bilplatsa00 m
Besoksplatser: 1 bilplats/100¢ m

Totalt: 7,2 + 1 = 8,2 bilplatser/1000"m

Bygglov

Parkeringstal for bostader = boendeplatser + betdtiser
Boendeplatser = antal invanare/lagenhet * bilinnghaanare

Ex. Lagenhet, flerbostadshus i Ovriga Goteborg:
1,8 invanare/lagenhet
0,36 bilar/invanare

Boendeplatser: 1,8 * 0,36 = 0,65 bilplatser/lagénhe
Besotksplatser: 0,07 bilplatser/lagenhet
Totalt: 0,65 + 0,07 = 0,72 bilplatser/lagenhet

Berakningsexempel parkeringstal for bostéader — cyke

Detaljplan
Parkeringstal for cykel = cykelplatser i forradykelplatser vid entrén

Cykelplatser i forrad = antal invanare/lagenhet00D nf / uppskattad lagenhetsyta + 5

cykelplatser i reserv
Cykelplatser vid entrén = (0,3 boendeplats + Ogbksplats) * 1 000 fY uppskattad
lagenhetsyta

Ex. Lagenhet, flerbostadshus:
1,8 invanare/lagenhet
90 nf/lagenhet

Cykelplatser i forrad: 1,8 * 1000/90 + 5 = 25 cyiatser/1000 rh
Cykelplatser vid entrén: (0,3 + 0,6) * 1000/90) G=clykelplatser/1000
Totalt: 20 + 10 = 30 cykelplatser/1006 m

Bygglov

Parkeringstal for cykel = cykelplatser i forrad ykelplatser vid entrén
Cykelplatser i forrdd = antal invanare/lagenhetijadat uppat)
Cykelplatser vid entrén = 0,3 cykelplats/lagenh&t6-besoksplats/lagenhet

Ex. Lagenhet, flerbostadshus:
1,8 invanare/lagenhet

Cykelplatser i forrad: 2 cykelplatser/lagenhet
Cykelplatser vid entrén: 0,3 + 0,6 = 1 cykelplatégenhet
Totalt: 2+ 1 = 3 cykelplatser/lagenhet
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Verksamheter

Tillganglighet med kollektivtrafik — verksamheter

God kollektivtrafik for verksamheter definieras sathminst halften av invanarna i
Goteborg, Partille, vastra Harryda och norra Molmda omradet med kollektivtrafik
inom 30 minuter. Vid ganska god tillganglighet kaimst halften av invanarna na
omradet med kollektivtrafik inom 40 minuter. Vidrggka dalig tillganglighet tar det 50
minuter, och vid dalig tillganglighet mer &n 50 mier for halften av invanarna att na
omradet med kollektivtrafik. Restiden ar beraknéftan restid i fordon, bytestid samt
gangtid vid byte. Gangtiden fran startpunkten o&hggiden fran sista hallplatsen till
malpunkten ingar inte.

Med denna definition &r det god kollektivtrafik féerksamheter i princip i hela City,
Innerstaden och i delar av Centrala Goteborg. bgaéska god kollektivtrafik i relativt
stora delar av den bebyggda ytan inom kommunenk®dlktivtrafiken byggs ut och
forbattras kommer omradet med god respektive gagséiollektivtrafik att utokas.

Om avstandet till narmaste hallplats ar langre @Ghrseter eller antalet avgangar i
hogtrafik ar farre an 4 avgangar/timme, bedéms detrba ganska dalig kollektivtrafik
oavsett om figuren nedan anger god eller gansk&glektivtrafik.

Tillgénglighet med kollektivtrafik |

|| vid planering av verksamheter
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Bilaga figur 6: Tillganglighet med kollektivtrafik vid planering av verksamheter. Analys utifran
Vasttrafiks modell for kollektivtrafik enligt 2006- 2007 ars turlista.
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Fardmedelsval vid arbetsresor

Enkatstudier till foretag i Goteborg, som genongdrd uppdrag av Trafikkontoret
2004-2009, indikerar att cirka 25 procent av dem sobetade i Géteborgs City tog sig
till jobbet med bil. Motsvarande andel for Innedsa var cirka 30 procent medan
andelen i resten av Goteborg var cirka 50 procmdien omfattar enbart ett stickprov
av arbetsplatserna i staden. Resultatet ger dé@nfdast en fingervisning om dagens
fardmedelsval vid arbetsresor.

Valet av fardmedel skiljer sig kraftigt at mellalika arbetsplatser. Enkatsvaren
indikerar att det forekommer arbetsplatser dar sinciegka fem procent av de anstallda
tar bilen till jobbet. Vid andra arbetsplatsera@pemot 90 procent bilen till jobbet. Vid
majoriteten av arbetsplatserna i City och Inneestatiljer 10-30 procent bilen som
fardmedel. | Centrala och Ovriga Goteborg ar spmigien storre, med en bilandel pa
20-80 procent hos majoriteten av arbetsplatserna.
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Bilaga figur 7: Andel bilresor till arbetsplatser i Goteborg utifrdn enkéatstudier pa uppdrag av
Trafikkontoret 2004-2009.

Avvagning mot kollektivtrafik vid verksamheter

Parkeringstalen for sysselsatta utgar fran attigrelandel tar bilen till jobbet i omraden
som har god eller ganska god tillganglighet medektivtrafik, &n vad enkatstudierna
indikerar om dagens beteende. Talen innebar ungaflalvering av bilandelen vid
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arbetsresor till omraden med god eller ganska ijgdnglighet med kollektivtrafik.
Begransade majligheter till parkering vid arbettg#a som har god tillganglighet med
andra trafikslag syftar till att minska arbetspémgitn med bil.

Parkeringstalen for sysselsatta baseras pa:
* God tillganglighet: max 15 procent bilandel vid etdresor
* Ganska god tillganglighet: max 25 procent bilandelarbetsresor
« Ganska dalig tillganglighet: 50 procent bilandel grbetsresor
« Dalig tillganglighet: 60 procent bilandel vid arbetsor

Yta per sysselsatt

Ytan per sysselsatt varierar mellan olika bransoleérhar uppskattats enligt
nedanstaende tabell.

Bransch Sysselsatta] m?/sysselsatt | Uppgifter fran
1 000 nf
Handel 10 100 Utbyggnadsplanering 05 (BN maj

2006) och jamforelse med andra
kommuners uppskattningar

Kontor 30 30 Utbyggnadsplanering 05 (BN maj
2006) och jamforelse med andra
kommuners uppskattningar

Industri 20 50 Jamforelse med andra
kommuners uppskattningar

Grundskola 7 150 Skolverket och Goteborgs
Lokalsekretariat

Daghem/fdérskola 17 60 Skolverket och Goteborgs
Lokalsekretariat

Servicehus/ 4 250 Goteborgs Lokalsekretariat

aldreboende

Hotell/konferens 3 300 Uppskattning utifran samtaid

hotellkedjorna Scandic och
Radisson och jamforelser med
andra kommuners uppskattningar

Bilaga tabell 3: Yta per sysselsatt.

Den uppskattade ytan for olika branscher byggercbnnat pa jamforelser med andra
kommuner och uppgifter fran Lokalsekretariatet, I8éxket och Utbyggnadsplanering
05 (BN maj 2006). Den senare byggde pa erfarerdiestatistik 6ver dagens
forhallanden.

Enligt Skolverkets webbplats har Géteborgs grunkiskicnitt 15 nf/elev och varje
forskoleavdelning i G6teborg har i snitt 17 barh éem barn per anstalld.

Enligt Lokalsekretariatet gar det cirka tio eleper anstalld inom grundskolan och en
forskoleavdelning kraver cirka 200rfinklusive kok och personalutrymmen). Varje
boende p& ett serviceboende/aldreboende har drka finklusive gemensamma ytor).
En avdelning rymmer cirka atta boende och harélregi-tre anstallda.
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For hotell/konferens uppgar ytan per gastrum iika 50 nf (inklusive biytor sdsom
korridorer, kdk, konferensanlaggning). Parkerinkgstdor sysselsatta vid hotell baseras
pa ett uppskattat snitt pa 20 personers bemandimettf hotell med cirka 120 rum.

Utgangspunkt for berakningar av parkeringstal

For vissa verksamheter har parkeringstalen basediag$t antal bakomliggande faktorer,
som anvands vid berékning av tal for cykel ochviallverksamheter i olika delar av
staden.

Handel
Cykeltal for handel baseras pa:
+ 30-60 besokande per 1 008 handel (medelvérde)
* 0,4 cykelplatser per besokare till handel i blansiadisbebyggelse i Centrala
Goteborg
« 0,2 cykelplatser per besokare till handel i blanskadisbebyggelse i Ovriga
Goteborg
» 0,2 cykelplatser per besokare till bilorienteraddel med bostader i naromradet
i Centrala Goteborg
« 0,1 cykelplatser per besokare till bilorienteraddel med bostader i naromradet
i Ovriga Goteborg
» 0,05 cykelplatser per besokare till bilorienterathdiel i externt lage (utan
bostader i naromradet) i Ovriga Goteborg
* 0,4 cykelplatser per sysselsatt inom all form avdehi Centrala Géteborg
» 0,2 cykelplatser per sysselsatt inom all form avdedi Ovriga Goteborg

Kontor och industri
Parkeringstalen for kontor och industri baseras pa:

30 sysselsatta per 1 006 kontor

« 20 sysselsatta per 1 006 mdustri

« 3-6 bestkande per 1 00 kontor (medelvarde)

* 0,4 cykelplatser per sysselsatt eller bestkanda kantor i Centrala Goteborg
« 0,2 cykelplatser per sysselsatt eller besékanda kantor i Ovriga Géteborg

» 0,3 cykelplatser per sysselsatt inom industri al@bteborg

Skolor
Parkeringstalen for besokande vid grundskolor laasgé:

* 0,4 bilplats/klass i Innerstaden

» 0,8 bilplats/klass i Centrala och Ovriga Géteborg

« 250 nf/klass (uppskattning utifran Skolverkets uppgift@dteborgs
grundskolor i snitt har 15 ffelev)

Parkeringstalen for besokande vid forskolor baspéas
* 0,6 bilplats/avdelning i Innerstaden
* 1 bilplats/avdelning i Centrala Géteborg
« 1,5 bilplats/avdelning i Ovriga Géteborg
200 nf/avdelning (enligt Lokalsekretariatets uppgifter tmkalbehov for
forskolor)
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Hotell/konferens
Parkeringstalen for bilplatser for besokande vitklixonferens baseras pa:

0,1 bilplats/gastrum i Innerstaden

0,2 bilplats/gastrum i Centrala Goteborg

0,5 bilplats/gastrum i Ovriga Géteborgs stad

0,8 bilplats/gastrum vid motell

50 nf/gastrum (uppskattning utifrAn samtal med hotejiew Scandic och
Radisson)

30 nf/gastrum vid motell (uppskattning utifrdn samtalhmetellkedjan
Scandic)

Cykeltal for hotell/konferens bygger pa foljandeamanden:

2,5 sysselsatta per 1 006 hotell/konferens

3-6 bestkande per 1 00 otell/konferens (medelvarde)

0,4 cykelplatser per sysselsatt eller besokanda imatell/konferens i Centrala
Goteborg

0,2 cykelplatser per sysselsatt eller besékanda imotell/konferens i Ovriga
Goteborg

Vagledning parkeringstal vid detaljplaner och byygl 38



BILAGA 3: Utformningsrekommendationer

Placering pa kvartersmark eller gatumark?

Bilplatser for boende och sysselsatta ska foregédg@rdnas pa kvartersmark, da
parkeringspolicyn anger att gatumark i forsta hédanvandas for korttids- och
halvdagsparkering. Aven bilplatser for besékandedndnas pa kvartersmark, for att
fastighetsagarens ansvar for att anordna parkekadungera. Pa allman plats kan inte
bilplatserna reserveras for en specifik anvandamréastighetsagaren kan alltsa inte
paverka hur bilplatserna i praktiken anvands ortigiger pa gatumark.

Hoga stadsmiljovarden

Parkeringsanlaggningar bor anpassas till den stddsim rader och maste provas
gestaltningsmassigt for varje enskild plats ochsdal. Bilplatser bor endast placeras
pa gatumark om det forbattrar stadsmiljon. | Intaeten bor i princip all parkering
utom korttidsparkering (besok) l0sas i garage unaknk. Bilplatser for boende bor
foretradesvis l6sas i garage i hela Centrala Gogelinligt parkeringspolicyn bor
rimligt gangavstand till parkeringen jamstéllas niedligt gangavstand till
kollektivtrafik.

Las mer om stadsmiljovarden i:
» Stadsbyggnadskvaliteter, SBK, 2008
» De stadsdelsvisa beskrivningarna, SBK, 2008
» Parkering och Stadsbild, SBK, 2005
» Goteborg — att bygga staden, SBK, 2003

Cykelplatser

Parkeringstalen for cykel baseras pa en studieehw\bav cykelparkering (Forslag till
Goteborgs Cykelparkeringsriktlinjer, Trafikkontqrg008).

Cykelplatser for boende och dess besdkare bordinnara anslutning till bostadens
entré och alltid pa kvartersmark. Enligt Boverkeyggregler, BBR, ska det dessutom
finnas forradsutrymme i anslutning till bostadenftirvaring av cyklar. Det ar viktigt
att dessa forradsutrymmen placeras lattatkomligt.

Cykelplatser for sysselsatta bor ordnas pa kvamanrs, helst inomhus for att framja ett
flexibelt resande dar man tryggt kan lamna cykeiarlunder natten. For bestkande till
verksamheter bor cykelplatser ligga latt tillgaggli anslutning till entré. Vid handel
kan cykelplatser for bestkande ordnas pa gatunadirkgn plats), men vid 6vriga
verksamheter bor de alltid ordnas pa kvartersn@ykelplatserna bor ha vaderskydd
och ge mgjlighet att Iasa in eller fast cykeln.
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BILAGA 4: Jamforelse med gallande
parkeringsnormer

Gallande parkeringsnormer fran 1996 bygger pa megnom framtida biltathet och
bilanvandning. Bilplatsantalet bestams bland antifrin antal lagenheter, lokalytans
storlek och antal anstallda. Prognosen for biltéagigler fram till &r 2020 och visar en
tro pa ett standigt okat antal personbilar.

Parkeringsnormerna utgdrs av en byggnorm och erepleysnorm. Byggnormen maste
ordnas i samband med bygglov, medan planeringsmo#émett reserverat utrymme for
ett okat bilplatsbehov inom de narmaste 15 arerfobgors ett schablontillagg pa 15
procent i planeringsnormen.

Antalet parkeringsplatser som kravs enligt gallandemer varierar beroende pa
geografiskt Iage i staden. Skillnaderna kan i drfadeférklaras mot en trafikpolitisk
bakgrund. Gallande parkeringsnormer saknar tady&lar.

Parkeringspolicyns geografiska avgransningar sksig fran indelningen i olika
stadsomraden enligt parkeringsnormerna fran 1986it& skillnad ar att de centrala
delarna av Hisingen och Gamlestaden enligt pargspialicyn ingar i Centrala
Goteborg, medan gallande parkeringsnormer fran 1886udsak anger det som
Ovriga omréden. Den del av Centrala Goteborg sggetistder om &lven motsvarar i
stora drag Mellanomradet och Innerstaden motsvamamcip Ovriga centrala staden.
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Bilaga figur 8: Indelning i stadso igt gdlande parkeringsnormer fr&n 1996.
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Gallande parkeringsnormer fran 1996 anvander cevatvstand for att bedoma
bilplatsbehov vid bostader. Ju langre bort frartreen desto fler bilplatser anser man
behévs per lagenhet eller per 1 000 m

by s Y IS S L s skala 1100000
Bilaga figur 9: Gallande parkeringsnormer frdn 1996anvander centrumavstand for att bedoma
bilplatsbehov vid bostader.
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Bostader

Gallande parkeringsnormer har tva tabeller forlathger vid bostader; en som anger
antal bilplatser per lagenhet och en som anget hilptatser per 1 000 fboendeyta
vid olika avstand fran Géteborgs centrum. Den saaavsedd att anvandas i
detaljplaneskedet. Normerna har dock oftast tillamsitifran bilplatser per lagenhet i
bade plan- och bygglovsskedet.

Om man jamfor detaljplaneskedets forslag till ngakeringstal for flerbostadshus med
den tabell som avser detaljplaneskedet i gallandmaer (som sallan tillampats) ar
forslaget avsevart lagre @n gallande normer i siglden. Jamforelsen bygger pa

100 nf/lagenhet.

| detaljplaneskedet &r forslaget till parkering$talflerbostadshus:
« nagot lagre an gallande normer i City och Inneestad
* samma som gallande normer i Centrala Goteborg
« hogre an gallande normer i delar av Ovriga Gotelgkiinaden &r mindre om
platsen har god kollektivtrafik)
 lagre an gallande normer i perifera delar av stg@smiga Goéteborg)

| bygglovsskedet ar forslaget till parkeringstal fiérbostadshus:
» lagre an gallande normer i City, Innerstaden ocht@éa Goteborg
» nagot hogre an gallande normer i delar av Ovrigeeksirg (samma eller nagot
lagre an gallande normer om platsen har god koheafik)
« lagre &n géallande normer i perifera delar av stg@smiga Goteborg)

Nar kollektivtrafiken byggs ut och forbattras kommfier omraden fa god
kollektivtrafik. De delar av Ovriga Goéteborg sonagdhar dalig kollektivtrafik och
darfor ges hogre parkeringstal &n géllande norraemhker da att minska.

Nedan redovisas nagra rakneexempel for olika tgpevostader, for att illustrera hur
forslaget till parkeringstal skiljer sig fran géilde parkeringsnormer fran 1996.
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Bilaga figur 10: Jamférelse mellan Parkeringsnormerl1996 och forslag till nya parkeringstal. Antal
bilplatser per lagenhet for boende beroende pa byggdens avstand fran Géteborgs centrum.
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Bilaga figur 11: Jamforelse mellan Parkeringsnormerl996 och forslag till nya parkeringstal. Antal
bilplatser per 1 000 nf fér boende beroende p& byggnadens avstand fr&n Galtorgs centrum.
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Flerbostadshus i Innerstaden, g

od tillganglighet me

d kollektivtrafik

Detaljplan f6r 5000 m2 bostader, flerbostadshus Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Boende 55*5-10% = 24,8 25*5= 125 52*5= 26
Besok 06*5-10%= 27 10*5= 50 10% 2,6
Totalt (byggnorm) rek. 27 rek. 175 minst 29
Planeringsnorm rek. + 15% 33
Bygglov enligt detaljplanen ovan, 50 lagenheter
Boende| 0,49*50-10% = 24,3 2*50= 100 052*50= 26
Besok| 0,05*50-10%= 25 1*50= 50 10% 2,6
Totalt (byggnorm) minst 27 minst 150 minst 29
Flerbostadshus i Billdal, dalig tillganglighet med kollektivtrafik
Detaljplan fér 5000 m?2 bostéder, flerbostadshus Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Boende 72*5= 36 25*5= 125 13*5= 65
Besok 1*5= 5 10*5= 50 10% 6,5
Totalt (byggnorm) rek. 41 rek. 175 rek. 72
Planeringsnorm 15% 82
Bygglov enligt detaljplanen ovan, 50 lagenheter
Boende 0,65*50= 32,5 2*50= 100 0,96*50= 48
Besok 0,07*50= 3,5 1*50= 50 10% 4,8
Totalt (byggnorm) minst 36 minst 150 minst 53
Sma lagenheter vid Backaplan, god tillganglighet me d kollektivtrafik
Detaljplan for 5000 m2 sma Igh, flerbostadshus Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Boende 60*5-10%= 27 25*5= 125 53*5= 26,5
Besok 06*5-10%= 27 10*5= 50 10% 2,7
Totalt (byggnorm) rek. 30 rek. 175 rek. 29
Planeringsnorm 15% 34
Bygglov enligt detaljplanen ovan, 70 lagenheter
Boende 0,42*75*0,9= 284 70*15= 105 (0,52*70)-15% = 30,9
Besok 0,06*75*0,9= 34 1*50= 50 10% 3,1
Totalt (byggnorm) minst 31,7 minst 155 minst 34
Radhus i Amhult, dalig tillganglighet med kollektiv trafik
Detaljplan fér 20 radhus gemensam parkering Nya p-tal bil P-norm 1996
Boende 1,7*20= 34 1,75*20= 35
Besok 0,2*20= 4 02*20= 4,0
Totalt (byggnorm) rek. 38 rek. 39,0
Planeringsnorm 15% 44,9
Bygglov enligt detaljplanen ovan, 20 radhus
Boende 15*20= 30 1,75*20= 35
Besok 02*20= 4 0,2*20= 4
Totalt (byggnorm) minst 34 minst 39
Planeringsnorm 15% 45
Villor i Grabo, dalig tillganglighet med kollektivt rafik
Detaljplan foér 20 villor enskild parkering Nya p-tal bil P-norm 1996
Boende 2*20= 40 2*20= 40
Besok 0,2*20= 4 1*20= 20
Totalt (byggnorm) rek. 44 rek. 60
Bygglov enligt detaljplanen ovan, 20 villor
Boende 2*20= 40 2*20= 40
Besok 0,2*20= 4 1*20= 20
Totalt (byggnorm) minst 44 minst 60
Bilaga tabell 4: Jamfdrelse med parkeringsnormer 196 — bostader
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Handel

Forslaget till parkeringstal utgar fran andra typehandel an gallande
parkeringsnormer. Dessutom skiljer sig forslagén fgallande normer genom att ange
en rekommenderad eller maximal niva i detaljplarésk och en miniminiva i
bygglovsskedet. Gallande normer anger ett mededvéndt vilket det kan finnas stor
spridning i bade detaljplane- och bygglovsskedetgBllande normerna har dock ofta
tillampats som minimikrav. Darfor utgar jamforelsarfran den vanligaste
tilampningen av gallande parkeringsnormer.

Blandad stadsbebyggelse

Vid blandad stadsbebyggelse utan livsmedel ardgetltill parkeringstal i
detaljplaneskedet ungefar 25 procent lagre anrgiglgparkeringsnormer. Motsvarande
minimikrav vid bygglov ar ungefar 40 procent lagrenormerna. Vid livsmedelshandel
ar forslaget ungefar 20 procent hdgre an gallaodmer i detaljplaneskedet.
Motsvarande minimikrav vid bygglov ar marginellgté &n gallande normer.

Bilorienterad handel, nara

Vid bilorienterad handel utan livsmedel, nara bdstéoch kollektivtrafik, ar forslaget

till parkeringstal nastan 40 procent lagre an géléaparkeringsnormer vid
detaljplaneskedet. Motsvarande minimikrav vid bpgghneb&r mer &n en halvering av
gallande normer. Vid livsmedelshandel ar forslagitaljplaneskedet ungefar 25
procent lagre &n normerna. Motsvarande minimikigwygglov ar nastan 40 procent
lagre an normerna.

Bilorienterad handel, extern

Vid externt lokaliserad bilorienterad handel utasredel ar forslaget till parkeringstal
nastan 25 procent lagre an gallande parkeringsndrdedaljplaneskedet. Motsvarande
minimikrav vid bygglov ar ungefar en tredjedel &gm normerna. Vid
livsmedelshandel ar forslaget i detaljplaneskedaiginellt lagre an gallande normer.
Motsvarande minimikrav vid bygglov ar ungefar 26qant lagre &n normerna.

Nedan redovisas nagra rakneexempel for olika tgpérandel for att illustrera hur
forslaget till parkeringstal skiljer sig fran géalide parkeringsnormer fran 1996.
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Blandad stadsbebyggelse vid Skeppsbron

Detaljplan fér 6 000 m2

handel/centrumandamal Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, blandad stadsb. 15*6 = 90 18*6= 108 20*6= 120
Sysselsatta handel, god tillganglighet 15*6= 9 4*6= 24 2*6= 12
Totalt max 99 rek. 132 medel 132
Planeringsnorm 15% 152
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, blandad stadsb. 12*6 = 72 14*6= 84 20*6= 120
Sysselsatta, god tillganglighet 1*6= 6 3*6= 18 2*6= 12
Totalt minst 78 minst 102 medel 132
Planeringsnorm 15% 152
Handel vid Backaplan
Detaljplan fér 6 000 m2 bilorienterad
handel nara bostader och kollektivtrafik.
Halften med livsmedel Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, regiondelscentrum 50*6= 300
Besok, bilorienterad, nara med livs (30+10)*3= 120 9*3= 27
Besok, bilorienterad, nara utan livs. 30*3= 90 9*3= 27
Sysselsatta, ganska god tillganglighet 25*6= 15 4*6= 24 6*6= 36
Totalt max 225 rek. 78 medel 336
Planeringsnorm 15% 386
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, regiondelscentrum 50*6= 300
Besok, bilorienterad med livs (24+8)*3= 96 7*3= 21
Besok, blandad stadsb. 16*3 = 48 7*3= 21
Sysselsatta, ganska god tillganglighet 2*6= 12 3*6= 18 6*6= 36
Totalt minst 156 minst 60 medel 336
Planeringsnorm 15% 386
Externhandel i Backebol
Detaljplan for 6 000 m2 bilorienterad
handel. Halften med livsmedel Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, externhandel 60*6= 360
Besok, bilorienterad med livs (35+10) *3 =135 2*3= 6
Besok, bilorienterad utan livs 35*3= 105 2*3= 6
Sysselsatta handel, dalig tillganglighet 6*6= 36 2*6= 12 6*6= 60
Totalt rek. 276 rek. 24 medel 420
Planeringsnorm 15% 483
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, externhandel 60*6= 360
Besok, bilorienterad med livs (28+8)*3 =108 15*3= 45
Besok, bilorienterad utan livs 28*3 = 84 15*3= 45
Sysselsatta, dalig tillganglighet 5*6= 30 15*6= 9 6*6= 36
Totalt minst 222 minst 18 medel 396
Planeringsnorm 15% 455
Bilaga tabell 5: Jamfdrelse med parkeringsnormer 196 — handel
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Kontor och industri

Forslaget till parkeringstal anger en rekommendetked maximal niva i
detaljplaneskedet och en miniminiva i bygglovsskeatedan gallande
parkeringsnormer anger maximinivaer. De har ddtntpats som minimikrav.

Forslaget till parkeringstal for kontor och industr avsevart lagre an gallande
parkeringsnormer om det ar god eller ganska gtoditiglighet till kollektivtrafik i det
som géllande parkeringsnormer kallar Mellanomr&étlet Ovriga Goteborg (till
exempel Norra Alvstranden och Gamlestaden). | rastke delar av staden &r
foreslagna parkeringstal ungefar samma som gallaodeer.

Nedan redovisas nagra rakneexempel for kontor roabinstri for att illustrera hur
forslaget till parkeringstal skiljer sig fran géalide parkeringsnormer fran 1996.
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Kontor vid Masthuggskajen

Detaljplan fér 3000 m2 kontor Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, ganska god tillganglighet 08*3= 24 2*3= 6 1*3= 3,0
Sysselsatta, ganska god tillganglighet 8*3= 24,0 13*3= 39 7*3= 210
Totalt max 26 rek. 45 max 24
Planeringsnorm 15% 28
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, ganska god tillganglighet 06*3= 18 15%*3= 5 1*3= 3,0
Sysselsatta, ganska god tillgénglighet 6,4*3= 1972 11*3= 33 7*3= 21,0
Totalt minst 21 minst 38 max 24
Planeringsnorm 15% 28
Kontor i Bergsjon
Detaljplan fér 3000 m2 kontor Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, ganska dalig tillganglighet 2*3= 6,0 1*3= 3 4*3= 120
Sysselsatta, ganska dalig tillganglighet 17*3= 51,0 7*3= 21 15*3= 450
Totalt rek. 57 rek. 24 max 57
Planeringsnorm 15% 66
Bygglov enligt detaljplanen ovan.
Besok, ganska dalig tillganglighet 16*3= 48 08*3= 2 4*3= 120
Sysselsatta, ganska dalig tillganglighet 14*3= 42,0 5¥*3= 15 15*3= 450
Totalt minst 47 minst 17 max 57
Planeringsnorm 15% 66
Kontor i Lundbyvassen
Detaljplan fér 3000 m2 kontor Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, ganska god tillganglighet 08*3= 24 2*3= 6 4*3= 120
Sysselsatta, ganska god tillgénglighet 8*3= 24,0 13*3= 39 15*3= 450
Totalt rek. 26 rek. 45 max 57
Planeringsnorm 15% 66
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, ganska god tillganglighet 06*3= 18 15*3= 5 4*3= 120
Sysselsatta, ganska god tillgénglighet 7*3= 21,0 11*3= 33 15*3= 450
Totalt minst 23 minst 38 max 57
Planeringsnorm 15% 66
Industri i Torslanda
Detaljplan for 3000 m2 industri Nya p-tal bil Nya p-tal cykel P-norm 1996
Besok, dalig tillganglighet 3*3= 9,0 0 0 [Sarskild utredning
Sysselsatta, dalig tillganglighet 12*3= 36,0 6*3= 18 12*3= 36,0
Totalt rek. 45 rek. 18 max 36
Planeringsnorm 15% 41
Bygglov enligt detaljplanen ovan
Besok, dalig tillganglighet 24*3= 72 0 0 |[Sérskild utredning
Sysselsatta, dlig tillganglighet 10*3= 30,0 5*3= 15 12*3= 36,0
Totalt minst 37 minst 15 max 36
Planeringsnorm 15% 41

Bilaga tabell 6: Jamfdrelse med parkeringsnormer 196 — kontor och industri.
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Skolor

Universitet/hdgskola

Gallande parkeringsnormer fran 1996 anger ett miastal bilplatser som kravs per

1 000 nf vaningsyta i olika delar av staden. | City och sten kallas Ovriga centrala
staden anges fem respektive sex bilplatser/1 G00 ktellanomradet och Ovriga
omr&den anges 14 respektive 25 bilplatser/1 0bGForslaget till parkeringstal anger
for Centrala Goteborg ett intervall mellan det abtiplatser som angavs i detaljplanen
for Kv. Jungfrustigen (Sociala Huset) och gallapdekeringsnorm for Ovriga centrala
staden.

Grundskola

Vid grundskolor anger gallande parkeringsnormeiashtil for sysselsatta. For
besokande kravs en sarskild utredning. Bade faeslkibparkeringstal och gallande
parkeringsnormer utgar fran en viss bilandel blsystelsatta i olika delar av staden.
Den geografiska indelningen skiljer sig dock at.

Forslaget till parkeringstal for grundskolor arrééin gallande parkeringsnormer vid
god eller ganska god tillganglighet till kollektiafik i de delar av staden som géllande
parkeringsnormer kallar Mellanomradet eller Ovi@gfateborg. | resterande delar av
staden &r skillnaderna marginella.

Forslag parkeringstal | Gallande parkeringsnormer

Geografisk indelning Bilandel Bilandel

City 15 %

Ovriga centrala staden 20 %
Mellanomradet 50 %

Ovriga omraden 60 %

God tillganglighet 15 %

Ganska god tillganglighet 25 %

Ganska dalig tillganglighet 50%

Dalig tillganglighet 60%

Bilaga tabell 7: Jamforelse med parkeringsnormer 196 — grundskolor.

Forslaget till parkeringstal ligger ungefar i linjeed Byggnadsnamnden bedémning om
lampligt utrymme for parkering i aktuella detaljpé& for skolor i Géteborg. Det har
inte tagits fram mer an ett fatal detaljplanerdkolor de senaste aren.

Det ar stor spridning pa bedomningen om lampligtrame for parkering i aktuella

detaljplaner — fran inga bilplatser alls i sambaret bygglov for en skola i City till
cirka 14 bilplatser/1 000 fifér en kombinerade skola och forskola i Bjérlanda.
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Detaljplaner for skolor Forslag parkeringstal Detaljplanehandlingar
bilpl/1000 nf bilpl/1000 nf

City (bygglov) 2 0

St. Jorgen 7 3

Vastra Eriksbergbade 5 7

skola och forskola)

Torslanda 8 7

Bjorlanda(bade skola och 8 14

forskola)

Bilaga tabell 8: Jamforelse med aktuella detaljplaer for skolor. Antalet bilplatser/1 000 nf i
detaljplanerna ar ungefarliga och baserade pa uppffer i planhandlingen (i planbeskrivningen, pa
plankartan eller pa illustrationskartan).

Daghem/forskola

Parkeringsnormerna fran 1996 saknar normer fokédos. Forslaget till parkeringstal
ligger i linje med Byggnadsnamndens beddémning anpliégt utrymme for parkering i
aktuella detaljplaner for forskolor i Géteborg.

Det ar stor spridning pa bedomningen om lampligtrame for parkering i aktuella
detaljplaner — fran cirka fem bilplatser/1 006 vid en férskola i Innerstaden (Landala)
till cirka 14 bilplatser/1 000 Afor en kombinerad skola och férskola i Bjérlanda.

Detaljplaner for forskolor Forslag parkeringstal Detaljplanehandlingar
bilpl/1000 nf bilpl/1000 nf

Landala 55 5
Guldheden 9 8
Fiskeback 11,5 7

Tynnered 11,5 10
Slattadamm 12 13
Bjorlanda(bade skola och 17,5 14

forskola)

Bilaga tabell 9: Jamférelse med aktuella detaljplaer for forskolor. Antalet bilplatser/1 000 n i
detaljplanerna ar ungefarliga och baserade pa uppffer i planhandlingen (i planbeskrivningen, pa
plankartan eller pa illustrationskartan).

Servicehus/aldreboende

Gallande parkeringsnormer fran 1996 anger ett miastal bilplatser som kravs per
1 000 nf vénings%ta i olika delar av staden. | Ovriga calatstaden anges fem
bilplatser/1 000 m | Mellanomradet och Ovriga omraden anges sjudiipr/1 000 m

Forslaget till parkeringstal ar generellt sett rtdggre an gallande parkeringsnormer
fran 1996. Storst ar skillnaden i omraden med died ganska god tillganglighet med
kollektivtrafik i de delar av staden som gallan@ekeringsnormer kallar
Mellanomradet eller Ovriga Goéteborg.
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Sjukhus/vardcentral

Gallande parkeringsnormer fran 1996 anger ett miastal bilplatser som kravs per
1 000 nf v&ningsyta i olika delar av staden. | Ovriga caiatstaden anges 20
bilplatser/1 000 rn | Mellanomradet och Ovriga omraden anges 25d#eir/1 000

Forslaget till parkeringstal anger ett intervally dien lagre delen av intervallet ar
samma som for bestkande till handel i blandad b&ngygelse och den dvre delen av
intervallet & samma som den hogsta nivan i galgatkeringsnormer for
sjukhus/vardcentral.

Hotell/Konferens

Gallande parkeringsnormer fran 1996 anger ett miastal bilplatser som kravs per
gastrum i olika delar av staden. Gallande parksriogmer saknar tal for sysselsatta
inom hotell.

Bade forslaget till parkeringstal och géllande pairkgsnormer utgar fran ett visst antal
bilplatser/gastrum i olika delar av staden. Denggafiska indelningen skiljer sig dock
at.

Forslag parkeringstal Gallande parkeringsnormer
Geografisk indelning bilplatser/géstrum bilplatser/géstrum
City 0,14
Ovriga centrala staden 0,2
Mellanomradet 0,5
Ovriga omraden 0,5
City/Innerstaden 0,1
Centrala Goteborg 0,2
Ovriga Goteborg 0,5
Motell 0,8 0,9

Bilaga tabell 10: Jamférelse med parkeringsnormer 996 — hotell/konferens.

Trots att gallande normer enbart omfattar bestkander forslaget till parkeringstal
avsevart lagre antal bilplatser vid god eller gangéd tillganglighet med kollektivtrafik
i de delar av staden som gallande normer kallataviemradet eller Ovriga Géteborg. |
resterande delar av staden ar foreslagna park&aingggefar samma som gallande
normer.
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Bilaga 5: Jamforelse med parkeringstal i olika

kommuner

For att undersoka hur de foreslagna parkeringsfaiéxaller sig till andra kommuner

har en jamforelse gjorts med ett antal kommunensepmgstal. De foreslagna talen for
Goteborg har en annorlunda gradering jamfort mdigaire norm och utgar antingen
fran geografiskt omrade och/eller hur god den sanvigda tillgangligheten till platsen
ar. Jamforelser blir darfor inte alltid helt kortakDe antagna forutsattningarna beskrivs
i anslutning till respektive diagram.

De tal som har anvants som jamforelse ar hamtaderéspektive kommuns befintliga
eller foreslagna parkeringsnorm.

Tillampningen av normerna

For att kontrollera hur normerna tillampas i vagkieten har stickprov gjorts hos
kommunerna Stockholm, Malmo, Uppsala, Vasterasloelieborg. Dessa indikerar att
de givna normerna i huvudsak tillampas i kommunepianer och bygglov. |
Stockholm fors resonemang i varje enskild plan @t som ar mojligt da det galler
planer for flerbostadshus i innerstaden. Slutsaiseld ofta runt 0,55 platser per
lagenhet. | Gvrigt gors endast avsteg fran normeumalantagsfall i de undersokta
kommunerna.

Bostader

For bostader ar indelningen vanligtvis gjord i kgtéerna smahus och flerbostadshus.
De flesta kommuner har nagon typ av geografiskliridg av normen, vanligtvis 2-3
olika zoner baserade pa avstand fran centrum.

Flerbostadshus — bil

| nedanstaende diagram aterfinns normerna formd&jda kommunerna uppdelade pa
centrala och ocentrala geografiska lagen. | maogankuner gors en uppdelning dar
man redovisar b&de antal parkeringsplatser pepIf®ruttototalarea, BTA, och antal
parkeringsplatser per lagenhet. Flera kommunerraoaiesa att parkeringsplatser per

1 000 nf BTA &r avsett att anvandas d& lagenhetsfordelnidgekand det vill séga
tidigt i processen (planarbetet) medan man i bygggkedet anvander antal
platser/lagenhet. | féljande avsnitt anvands dendelning, aven om alla kommuner
inte uttrycker detta i normen.
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Detaljplaner

Jamforelse av bilparkeringstal for flerbostadshus
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Figur 12: Parkeringstal for detaljplaner — flerbostadshus.

For centrala lagen har majoriteten av kommunerpagkeringstal pa 7-10 platser per
1 000 nf BTA. For de ocentrala delarna &r skillnaderna amKommunerna betydligt
storre an for de centrala delarna. De flesta konanbar i dessa delar ett parkeringstal
pa mellan 10 och 14 platser per 1 00DBWA. De lagre intervallen for féreslagna tal i
Goteborg motsvarar lagen med god tillganglighékdallektivirafik. Kdpenhamn anger

i sin norm endast ett intervall (5-10 platser p@00 nf BTA) oavsett lage i staden.
Uddevalla och Kiruna har de hdgsta normerna blanjéuhforda kommunerna i
ocentrala lagen. | Zurich ger man (utom for demdniska stadskarnan) bade minimi-
och maximinormer for respektive geografiskt omrdeti. exploatéren finns majlighet
att i princip kopa sig fri fran krav att bygga parigsplatser. Det har under 2010 tagits
fram ett forslag till &ndring av normen dar talew minskat nagot. | forslaget kan
miniminormen for bostader understigas om exploatduwen redovisa att behovet ar
mindre &n minimikraven.

Bygglov
Da lagenhetsfordelningen ar kand har en del kommdifferentierat parkeringstalen

efter antal rum och kok. | nedanstaende diagram dhessa fall antagits att
lagenhetsstorleken ar 3 rum och kok.
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Jamforelse av bilparkeringstal for lagenheter i fle rbostadshus
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Figur 13: Bilparkeringstal for bygglov — flerbostadshus.

Talen for centrala lagenheter varierar mellan Ggspr/lagenhet (Oslo) och 1,1
platser/lagenhet (Kiruna och Solna). De hdgre talddr kommuner dar man inte
skiljer pa normen for olika geografiska lagen. Bérocentrala lagenheterna &r
parkeringstalen minst en plats per lagenhet férkdimmuner utom for Eskilstuna och
Boras. De lagre intervallen for forslaget i Goteporotsvarar lagen med god
tillganglighet med kollektivtrafik. Stockholm hattgenerellt direktiv att tillampa 1,0
platser per lagenhet. | innerstaden hamnar normeakiiken betydligt lagre, ofta runt
0,55 platser per lagenhet. | Skottland och helab8tannien maste alla kommuner anta
maxparkeringsnormer. Enligt det skotska underlageimaxparkeringsnormer inte
anvandas for bostader da syftet ar att minskadaireet till slutmalet fran bostaden. |
nya omraden med god tillganglighet med hallbardrféadel bér dock kommunerna
begrunda mgjligheten att inféra maxtal och averrviga helt bilfria omraden. |
Edinburgh delas normen in i privat- respektive wofiigt &gda hyresfastigheter. For de
offentligt &gda fastigheterna &r normen oftast e&ddagre an for de privata
fastigheterna.
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Flerbostadshus — cykel

Bland de kommuner som har en parkeringsnorm féelogi&s den vanligtvis enbart som
antal platser per lagenhet. | nedanstadende diagisas darfor Goteborgs foreslagna tal
for bygglov.

Jamforelse av cykelparkeringstal for flerbostadshus
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Figur 14: Cykelparkeringstal for bygglov — flerbostadshus.

Det foreslagna parkeringstalet for Goteborg ligijlsammans med Orebro hégst bland
de jamférda kommunerna. Stockholm och Oslo ligggrd an évriga kommuner med
en norm pa 1,5 respektive 1,6 cykelplatser pemlkge Oslo, Vasterds och Orebro har
differentierade normer beroende pa hur manga rgenkieterna innehaller. Jamforelsen
har i dessa fall utgatt fran 3 rum och kok.
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Smahus — bil
De undersodkta kommunerna har vanligtvis ingen g uppdelning da det galler
smahus. | nedanstaende diagram redovisas darfaseett tal per kommun.

‘Jémf'drelse av bilparkeringstal for smahus |
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Figur 15: Bilparkeringstal for smahus.

For smahus med enskild uppstallning ligger samiligaforda kommuners tal pa minst
tva platser per hus utom i Uppsala, dar normereligg 1,5 platser per hus oavsett om
uppstallningen &r enskild eller gemensam. Den ngdiesen i Goteborgs forslag
motsvarar talet for bygglov. Goéteborgs forslagdiskild uppstéalining forutsatter att
bestksparkeringen l6ses pa gemensam plats. Fomgameuppstéllning ligger alla
jamférda kommuner utom Lund och Kiruna pa melléhdgh tva platser per smahus.
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Verksamheter

Kontor — bilparkering

| nedanstaende diagram ges bilparkeringstalenditok vid detaljplaner da flertalet
kommuner inte gor skillnad mellan bygglov och detah.

Jamforelse av bilparkeringstal fér kontor
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Figur 16: Bilparkeringstal for detaljplaner — kontor.

Oslo har den i sarklass lagsta normen i centrglang1,6 parkeringsplatser per 1 000
m? BTA). Oslos norm &r i detta fall en maxnorkfian forutsatter en

kollektivtrafikandel pa 70 procent till kontorsatbglatser i centrum (undersokningar
visar att den faktiska andelen ligger mellan 5@#tent). Motsvarande andel bilférare
ar mellan fem och 20 procéniiven for de ocentrala delarna ligger Oslo forudlevis
l&gt med en miniminorm pé sju platser per 1 0G@BMA. | detta fall baseras normen p&
en kollektivtrafikandel till kontorsarbetsplatserlinzcentrala lagen pa 40 procent
(undersokningar visar pa en faktisk andel pa 2p+88ent). Motsvarande bilférarandel
enligt tidigare namnda undersokningar ar 20-80 gmbc

Goteborgs foreslagna tal baseras i centrala lageyog tillganglighet och i ocentrala
lagen pa dalig tillganglighet. For centrala lagaminar talet nast lagst av de jamforda
kommunerna och i ocentrala lagen bland de tre hogst

Goteborgs norm fran 1996 ar forhallandevis lagicentrala delarna (City) i
jamforelse med 6vriga kommuner. For de ocentrajaria (Ovriga omraden) &r normen
bland de hogre.

Eskilstuna skiljer mellan antal platser for offégtlespektive privat forvaltning i
samtliga geografiska lagen (darfor ges i diagrantw#etal for respektive lage).

! Oslos fardmedelsandelar grundar sig p& en undeirspkitford 2001 bland 44 féretag i Oslo.
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| Boras forutsatts en bilforarandel pa 45 procend@anstallda och 50 procent av de
bestkande till kontor i centrala lagen. | ocenttatgen forutsatts bilférarandelen vara
60 procent for saval anstallda som besokare.

Huddinges spridning &ar beroende av lage och tyoator.

Kontor — cykelparkering
Nedanstaende diagram utgar fran parkeringstaledefiljplaner.

Jamforelse av cykelparkeringstal fér kontor
-Detaljplaner
35 T
30t o —
251
<27
=
a1}
o~ L
§ 20 1 A
S [ ] (] @ Centralt
3 T S
ﬁ 151 : @ H * A Ocentralt
= L : H
g * A
>
O 10 [ )
[ J A
[ J A
5 A A
of
3 5 8 5 2 8 3 3 3
o 2] © kel 0 c e} o %)
o = o
8 5 5 2 g 5 8 £
3 2 ) 2 £ = 5 <
> k] 3 8 g
w 0O [ O
0 X
0]

Figur 17: Cykelparkeringstal for kontor.

Goteborgs foreslagna tal for centrala Iagen hammétten bland de jamforda
kommunerna. For ocentrala lagen ar Goteborgs aaldodle 1agre i jamforelsen.
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Handel — bilparkering

Nar det galler handel finns flera olika begrepp soménds i de studerade
parkeringstalen. En generalisering blir darfor rithlig for att kunna jamfora talen.

| nedanstaende diagram har fyra kommuner valtsetidibgsta och ett lagsta tal tagits
fram for respektive kommuns parkeringstal (vanigtxternhandel med livsmedel
respektive Handel i city). Dessutom har ytterligeu@former av handel tagits med;
Ovriga centra och Regiondelscentrum. Begreppeitade fran Goteborgs
parkeringsnorm 1996 och &r inte alltid helt tillammmsbara pa andra kommuner. En
forklaring till de antaganden som har gjorts ges$adainder diagrammet. | vissa
kommuner ar talen givna som intervall. D& har detkarats med streckade staplar.
Kommunerna har valts pa grund av att de har etivesor folkmangd samt att deras
normer i nagon mening ar differentierade med awde@a typ av handel. | de
féreslagna talen for Goteborg finns mojlighet iagg med tio platser per 1 000°m
BTA, dven da det inte star specifikt angivet i disfonen.

Jamforelse av bilparkeringstal for handel |
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Figur 18: Jamforelse mellan kommuners parkeringstafor bil — handel.
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Exakta definitioner av vad talen for respektive koom innebar aterfinns i
nedanstaende tabell.

Goteborg Goteborg Malmd Boras Oslo Arhus
Forslag -96 -10 -98 -04 -05
Blandad Forretning/
stadsbebyggelse h .
Handel i City i innerstaden Handel i City Handel i Zon 1 Butik i centrum Detaljhandel i l_Jdvalgsvarebu
Sentrum tikker i Zone 1
med god (Maxnorm)
tillganglighet
Ovriga Centra
Blandad (C,D,E-
stadsbebyggels¢ Centrum,
centrala underlag ca 5- Grannskapsbutik| Forretning/ Udvalgsvarebu
Gbg/6vriga 20 000 Igh), Ex.| Handel i Zon 2. | er utanfor Detaljhandel i tikker?Zone 2
Gbg, Ganska Varvaders- centrum den tette byen
god torget,
tillganglighet. Wieselgrens-
platsen
Bilorienterad .
.« . | Regiondels-
handel, nara, i centrum Bilorienterat Séllankdps-
Regiondels- ovriga - ps- Kjopesenteri | Udvalgsvarebu
. (B-Centrum) Storre handel utanfor N - -
centrum Goteborg med . P den apne byen| tikker i Zone 2
o ex. Frolunda anlaggningar centrum
ganska dalig Tor
tillganglighet g
Bilorienterad
t\ar)del, extern, Stormarknad Bilorienterat Stormarknad for | ... . Dagligvare-
ovriga - - . Kjopesenter i ; »
. med enbart Storre livsmedel i s butikker i
Goteborg med | . P i u den apne byen
livsmedel anlaggningar bilorienterat lage Zone 2

livsmedel, dlig
tillgénglighet.
Tabell 11: Definition av handel i olika kommuner.

| Goteborg — Forslag anger de streckade staplar@pngstalen i detaljplaneskedet
medan de fyllda staplarna avser parkeringstalggglovsskedet.

For Goteborg -96 avser de streckade staplarna naaxiiva (i de fall talen &ar givna som
intervall) inklusive den sa kallade planeringsnonm@ 15 procent.

De foreslagna parkeringstalen innebar féljandael&plika kategorierna:

Handel i city: Goteborgs foreslagna tal hamnar ungefar pa samraasom Malmos
norm men hégre an Oslos och Arhus normer. Jamféd @oteborgs tidigare norm frén
1996 motsvarar det foreslagna talet 60 proceni g@ghforelse med Boras norm ar talet
ungefar halften.

Ovriga centra (blandad stadsbebyggelsefsoteborgdoreslagna tal ligger pa ungefar
samma nivd som Malmés och Arhus norm. Oslo liggeyoh lagre men har ett spann
dar den ovre gransen ligger nagot under Goteborgsifigna tal vid bygglov. Den
lagre nivan pa Goteborgs norm fran 1996 motsvargefar det foreslagna
parkeringstalet for detaljplaner. Normerna har dettlspann (inklusive
planeringsnorm) som ger en betydligt hogre évr@nBoras norm ligger ungefar i
mitten av spannet for Géteborgs norm.

Regiondelscentrum:Denna kategori av handel ar svar att hitta exaktsvarigheter

till i de jamforda kommunerna. Malmé ger ett vatdigett spann pa 20-70 bilplatser per
1 000 nf BTA for vad som anges som bilorienterad handétrstanlaggningar,
samtidigt som man papekar behovet av en sarskidining. Goteborgs foreslagna tal
ligger forhallandevis hogt.
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Externhandel med livsmedel:l Géteborgs normer fran 1996 finns angivet att
stormarknader med enbart livsmedelférsaljning higbigplatsbehov pa éver 100
bilplatser per 1 000 fnl praktiken har detta tal troligen séllan anvérggner utan
vanligtvis har istallet cirka 60 platser/1 008 BTA for besokare anvants. Det
foreslagna parkeringstalet for Goteborg i detaljpkkedet ligger ndgot under den niva
som tidigare tillampats i Goteborg. | bygglovsskeiteparkeringstalen betydligt lagre
an 1996 ars norm och ligger pa ungefiar samma oiwvdArhus. Oslo har ett relativt
stort spann och det foreslagna bygglovstalet haimham 6vre halvan av detta spann.
For Malmo har samma norm som for kategorin Regitmodatrum anvants, vilket
innebar ett stort intervall. Boras norm ligger uiégenitt mellan det féreslagna
bygglovstalet och detaljplanstalet.

Handel — cykelparkering

Nedanstaende diagram utgar fran parkeringstaledefialjplaner.
Cykelparkeringsnormerna for de olika kommunerntillgskillnad fran
bilparkeringsnormerna séllan differentierade efgprav handel. Darfor utgar
diagrammet nedan endast fran handelns geografigka For de kommuner som anger
tal for olika typer av handel illustreras detta nia@rvall.
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Figur 19: Jamforelse mellan kommuner — handel.

Goteborgs foreslagna tal ger intervall beroendeilgén typ av handel som avses.
Vasteras har olika normer for handel med dagligveespektive sallankop, dar
dagligvaruhandeln representerar den 6vre delentawallet. Ostersund i sin tur skiljer
pa bilorienterad handel och vanlig handel, darlrienterade handeln har nagot
lagre tal. De tva danska kommunerna har de klagstadnormerna i jamforelsen, medan
de lagsta normerna aterfinns i Oslo.
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Grundskolor — bilparkering

I manga av de jamférda kommunerna férekommer négmav norm fér grundskolor.
Vanligtvis baseras dessa dock pa till exempel aiader eller arsklasser. |
nedanstaende diagram har endast kommuner varshas®nas pa antal platser per
1 000 N BTA tagits med for att ge en sa rattvisande bileh $06jligt.

Jamforelse av bilparkeringstal f6r grundskolor

-Detaljplaner
12 1
10
."‘
< sk A A
o [ ] [ ]
o [ ]
o Besokare
§ 6 A A @ ingér ej
§ Besokare Besokare Besokare Y
T 1 . : ingér ej ingar ej ingar ej
s ,1 = : @ Centralt
& 4t e
I Y
i o’ A Ocentralt
24 %7
0

Goteborg Forslag
Orebro -06
Eskilstuna -06
Vésteras -07
Uddevalla -94
Ostersund -06
Trelleborg -08
Arhus -05

Lund -00

Figur 20: JAmforelse mellan kommuner — Bilparkeringvid grundskolor.
Goteborgs foreslagna tal i centrala lagen ligggstiéav de jamforda kommunerna. | fyra

av kommunernas normer ingar inte platser for besjkalket betyder att dessa normer
i verkligheten &r hdgre an vad diagrammet visar.
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Grundskolor — cykelparkering

Samtliga kommuner, utom Goteborgs forslag, someharorm for cykelparkering vid
skolor anger denna som antal cykelplatser per E@e Goteborgs forslag har darfor
raknats om med utgangspunkt fran uppgiften att kamens grundskolor i snitt har

15 nf per elev. Cykelparkeringstalet for detaljplanér #éirmed 30-67,5 platser per 100
elever.

Jamforelse av cykelparkeringstal for grundskolor
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Figur 21: Jamforelse mellan kommuner — Cykelparkerng vid grundskolor.

Goteborgs foreslagna tal ligger pa samma niva sésteras, Képenhamn och
Stockholm. Ostersund, Orebro och Arhus har naggtental &n dvriga.
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Forskolor — bilparkering

Parkeringsplatser for forskolor ges i de jamférdenknunerna ofta som antal bilplatser
per avdelning eller bilplatser per barn. | de &dtra enheter forekommer har en
omrakning gjorts enligt féljande antaganden:

« 3,4 anstéllda per avdelning,
» 18 barn per avdelning
200 nfper avdelning

Jamforelse av bilparkeringstal for férskolor
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Figur 22: Jamforelse mellan kommuner — Bilparkeringvid férskolor.

For centrala lagen ar de foreslagna talen for Giitebland de lagre i jamforelsen.
Oslos norm grundar sig pa antal platser per syas@sh kan darfor vara nagot
missvisande da storleken pa barngrupper i norgiskdtor kan skilja sig fran svenska.
Boras ligger klart hogst och grundar sig pa atv#&v de anstallda skall ha
parkeringsplats samt att det skall finnas bestksgidill 10 % av barnantalet
(motsvarande for ocentrala lagen ar 60 resp. 15 %).

For ocentrala lagen ligger Goteborg bland de hognaforelsen och talen ar i samma

storleksordning som Malmo.

Forskolor — cykelparkering

Samma antaganden angaende antal anstallda ocpédvaamdelning samt ytan per
avdelning som for bilparkering har gjort for cykatgering.
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Jamforelse av cykelparkeringstal for forskolor
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Figur 23: Jamforelse mellan kommuner — Cykelparkerng vid foérskolor.

Urvalet blir litet pa grund av att manga kommurekrsar tal for denna kategori.
Goteborgs foreslagna tal ligger klart hogst avaaefprda kommunerna.

Hotell — bilparkering

Parkeringsnormer for hotell ges i de jamforda komerna vanligen som antal platser
per rum eller som antal platser per 1 0C0BWA. | nedanstdende jamforelse har endast
de kommuner som ger normen som platser per 1 G@®TA tagits med.

Jamforelse av bilparkeringstal for hotell
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Figur 24: Jamforelse mellan kommuner — Bilparkeringvid hotell per 1000 nf BTA.
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Det foreslagna talet for centrala lagen i Gétebbmmmnar lagst bland de jamférda
kommunerna. For ocentrala lagen skiljer nagra amrkanerna pa vanliga hotell och
hotell i bilorienterade lagen (motell), vilket isga fall ger intervaller i diagrammet
ovan. Aven Goteborgs foreslagna tal for vanligehobcentrala lagen ligger lagst
bland de jamférda kommunerna. | detta fall har gitgaatt hotellet ligger i Ovriga
Goteborg med ganska dalig eller dalig tillgangligtiet 6vre intervallet i det
foreslagna talet motsvarar motell. Malmos norm héller inte platser for de anstéllda,
vilket innebar att denna norm i verkligheten &rfet@n vad diagrammet visar.

Hotell — cykelparkering

Fa kommuner har normer for cykelparkering vid Hodéhsteras (-07) anger fyra platser
per 1 000 MBTA (tv& platser for anstallda och tva platsertiésokare), vilket baseras
pa fem anstallda/1 0004BTA. Motsvarande tal for Goteborg &r 1,5-3 plagser 1 000
m?, baserat pa 2,5 anstallda per 1 0GBTA.
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